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Hornictví ve středních Čechách v letopočtech 

Střední Čechy hrály v českém hornictví vždy nezanedbatelnou úlohu. 
Nejprve to bylo rýžování zlata v době Keltské na četných řekách a potocích. 
Středověká těžba zlata probíhala v Jílovském okolí, které někdy nazýváme 
„zlaté srdce Čech“. Ve 13. a 14. století byla těžba stříbrných rud na 
Kutnohorsku, které bychom mohli nazvat „stříbrným srdcem Čech“.       
V 16. století se těžily stříbrno-olovnaté rudy na Příbramsku a také 
v Ratibořických Horách na Táborsku. Po celou dobu se také těžily snadno 
dostupné železné rudy v Brdech a na Podbrdsku a následně pak v celé 
oblasti Barrandienu mezi Prahou a Plzní. Tato naleziště umožnila vznik 
hutních a železářských závodů. V 18. století nastalo nejslavnější období 
těžby polymetalických rud na Březových Horách na Příbramsku. Koncem 
18. století se začalo těžit černé uhlí v celé Kladensko-slánsko-rakovnické 
pánvi. Po druhé světové válce byl prováděn geologický průzkum na ložiska 
uranu na Příbramsku. Z tohoto největšího ložiska v Čechách se do roku 
1991 vytěžilo 50 200 tun uranu. Rozvoj cementáren umožnily kvalitní 
devonské vápence v okolí Berounky od Radotína po Králův Dvůr                   
a Koněprusy u Berouna.  

 

Pokračování z Hornického zpravodaje č. 1/2021 

1846 – 1850 byl vyhlouben důl Hoffnung (Naděje) nebo také Gut Hoffnung 

(Dobrá Naděje) v Dubí u Kladna v prostoru „U Kateřiny“, pojmenované po 

bývalé jámě 

1846 – na podzim Jan Váňa ve službách Václava Novotného odkryl uhelnou 

sloj v bezprostřední blízkosti katastru Kladna. Nálezná jáma dostala jméno 

Kateřina Josefa 

1847 – 1849 v těchto letech byl vyhlouben důl Václav v Újezdu pod 

Kladnem (zvaný Václavka), byl hluboký 129 metrů 

1847 – 1857 byl s přestávkami vyhlouben důl Layer v Kladně, hluboký 235 

metrů  

1848 – bylo zřízeno Horní komisařství ve Slaném    
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1848 – 1850 v těchto letech byl vyhlouben důl Marie – Anna mezi Dubím   

u Kladna a Dříní (zvaný Na Šestém), v hloubce 119,5 byla zastižena uhelná 

sloj mocná 6,9 metru 

1848 – 1852 v těchto letech byl vyhlouben důl František v Kladně             

(Na Pískách). Ve 169 metrové hloubce nalezena sloj mocná 7,6 metru 

1848 – 7. září bylo zrušeno císařem Ferdinandem I. poddanství (robota) 

1848 – byla založena štola Knížete Fürstenberka v Hředlích na Rakovnicku 

1849 – byl založen důl Ferdinand ve Cvrčovicích. Hloubení bylo v roce 1852 

zastaveno pro velké přítoky vody a dokončeno až po roce 1871 

1849 – v dole Marie na Březových Horách u Příbrami byl postaven první 

stoupací stroj s parním pohonem v Rakousku 

1849 – byly zastaveny kutací práce v Kuklickém pásmu u Kutné Hory  

1849 – 1854 v těchto letech byl vyhlouben důl Thinnfeld u Kladna,                       

c. k. Kutební komisí. Celková hloubka 296 m, sloj o mocnosti 11,7 m – 

největší na Kladensku 

1849 – 12. listopadu byly zahájeny přednášky na 

vyšším báňském učilišti v Příbrami. Prvním 

ředitelem se stal proslulý geolog F. X. Zippe 

1849 – 8 května vzniklo Kladenské kamenouhelné 

těžařstvo 

1849 – Kladenské kamenouhelné těžařstvo získalo 

koupí dolové míry na Nučicku – Salvátor I a II 

v Nučicích a Ježíš I, II a III v Jinočanech 

1850 – byl založen první důl na antimon v Čechách, u Milešova 

v Krásnohorském revíru na Sedlčansku 

1850 – zaniklo dolování v Ratibořických Horách na Táborsku 
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1850 – v Českých zemích byla zřízena čtyři báňská hejtmanství a to v Kutné 

Hoře, Příbrami, Plzni a Chomutově   

1850 – byly založeny uhelné doly na Ratislavách v Hředlích na Rakovnicku 

1850 – 7. března se narodil první prezident Československa T. G. Masaryk 

1850 – 12. prosince propůjčil císař František Josef I. privilegium pro 

Pražsko–buštěhradský železniční spolek 

1851 – založeno Kladenské železářské těžařstvo 

1851 – 8. dubna byla slavnostně otevřena železniční trať Praha – Drážďany 

1851 – byla zahájena těžba měděných rud mezi Českým Brodem a Kouřimí 

na Kolínsku 

1851 – 1. listopadu byla otevřena Horní škola (Bergschule) v Příbrami pro 

výchovu důlních dozorců 

1852 – 1. března byl hormistr Jan Váňa jmenován ředitelem těžařstva 

1852 – bylo ukončeno dobývání železných rud „U Hatě“ na Příbramsku 

1852 – byly otevřeny železorudné doly u Malé Vísky na Hořovicku 

1853 – byly otevřeny železorudné doly u Jinočan 

1953 – byly opuštěny průzkumné práce u Chyňavy a Libečova, když došlo 

k otvírce bohatšího ložiska na Chrbíně a Karabinském vrchu   

1853 – první použití klecí pro těžbu bylo zavedeno na dole Marie na 

Březových Horách 

1854 – svou činnost u Císařských buštěhradských dolů ukončil ředitel Alois 

Hoser a nastoupilo nové vedení z Příbrami – Josef Fritsch a Karel Hartisch 

 

1854 – 23. května byl vydán Všeobecný horní zákon č. 146/1854 Sb 
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1855 – 1. ledna byla ustavena Společnost státní dráhy v Brandýsku              

u Kladna, která převzala majetek c. k. Kutební komise (STEG, SSD). Prvním 

ředitelem Společnosti státní dráhy byl jmenován Jan Reich 

 

 
Dobová fotografie sídla Společnosti státní dráhy v Brandýsku 

1855 – byl vyhlouben důl Hlava na železnou rudu u Komárova na Hořovicku   

1855 – 1858 v těchto letech byl vyhlouben důl Prokop, mezi Dubím              

a Újezdem pod Kladnem, hluboký 210, 5 m, sloj o mocnosti 10,0 m měla 

částečně koksovatelné uhlí 

1856 – byl založen železorudný lom „Vinice“ u Nučic 

1856 – byla založena Státní továrna na drátěná lana v Příbrami 

1857 – 28. července byla ustanovena „Prager Eisen Industriegeselschaft“ 

(PEIG), Pražská železářská společnost. Ke Kladenskému kamenouhelnému 
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těžařstvu přistoupila společnost Florentina Roberta a Hermann Ditrich 

Lindheima  

1857 – byly založeny jámy: Lill u Příbrami a Zdabořská jaáma u Příbrami 

1857 – byla hloubena Kolečská jáma, poprvé na Kladensku v kruhovém 

průřezu o průměru 2,5 sáhu, to je 4,7 m 

1857 – 1863 byla vyhloubena jáma Průhon v Kladně (lidově V lesíku). 

V pořadí druhá jáma v kruhovém průřezu o průměru 2 sáhy, to je 3,79 m 

v bezeslojové části. Sloj byla zastižena překopy 

1858 – na dole Marie na Březových Horách u Příbrami byl postaven parní 

těžní stroj a zavedena těžba klecemi 

1857 – 1858 byla postavena Kladensko-nučická dráha v délce 3 poštovních 

mil, to je 22,7 km, s normálním rozchodem 1,435 m 

1858 – byl založen železorudný důl u Jinočan  

1858 – parní těžní stroj byl dán do provozu na dole Anna na Březových 

Horách  

1859 – parní těžní stroj byl dán do provozu na dole Vojtěch na Březových 

Horách 

1859 – 1862 v těchto letech byla vyhloubena jáma Amálie v Kladně. 

Pojmenovaná po manželce Alberta Kleina 

1859 – 8. července bylo dokončeno ražení dědičné štoly Josefa II., která 

byla ražena od Trhových Dušníků od roku 1789, celých 70 let. Dosáhla 

celkové délky 21 906 m 

1860 – byl postaven vodosloupcový čerpací stroj na dole Štěpán v Bohutíně 

u Příbrami 

1860 – byl založen důl Na Džbáně v Hředlích na Rakovnicku 
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1861 – byla zaražena štola uhelného dolu Alexander v Hředlích na 

Rakovnicku 

1861 – v tomto roce bylo PŽS zastoupené Janem Váňou uděleno kutací 

povolení pro průzkum železorudného ložiska Chrustenice 

1861 – pro zlepšení dopravy uhlí z dolu Ludmila na Vrapicku k železniční 

trati byla ražena Ludmilská štola, po dokončení 664 m dlouhá  

1861 – 1862 PŽS prováděla průzkum v 50. letech objeveného Úvalského 

železorudného ložiska, které je nejvýchodnější částí Barrandienu. PŽS zde 

měla položeny tři dolové míry, ale těžba se pro špatnou kvalitu nerozvinula     

1862 – byl osazen tak zvaný „Nulový bod“ mapových základů Císařských 

buštěhradských dolů „Na Vysokém“ v Dubí u Kladna  

 Nulový bod v lese „Na 
vysokém“ je pískovcový 
hranol 50x50 cm průřezu        
a asi 90 cm délky je zapuštěn 
75 cm do země. Do středu 
hořejší vodorovné plochy byla 
v roce 1942 zasazena malá 
nivelační značka, opatřená 
křížem vypilovaným na jejím 
vrchlíku. Stav v roce 2021.  
Foto J. Grubner 

1862 – 1863 byl vyhlouben důl Brenner (Studna nebo Studňová), později 

také Abraham v Kladně: hluboký 50 m 

1862 – 21. 7. byl vydán zákon o zrušení horního desátku 

1863 – 10. ledna byla otevřena první podzemní dráha v Londýně – první 

METRO na světě 

1863 – byl zahájen parní provoz na bývalé Koněspřežní trati z Prahy – 

Dejvic (Brusky) do Kladna 
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1863 – byl postaven dvoutahadlový vodotěžný stroj na jámě Lill v Příbrami 

1863 – první krátký tunel pod Královskou oborou v Praze postavil v tomto 

roce smíchovský podnikatel Jakub Hable 

1863 – 1866 razila se dědičná odvodňovací a větrní štola Veselý pro důl Jan 

– Adolf v Kroučové, měla délku 1351 metrů      

1864 – u dolu Pepř u Studeného na Jílovsku byla proražena Václavská 

štola, která byla ražena od Žampachu na Sázavě v délce 1400 m.                

Po průzkumu, který zjistil nízký stav obsahu zlata ve zdejší Šlojířské žíle, byl 

provoz zastaven v roce 1868  

1865 – Báňské učiliště v Příbrami bylo v tomto roce změněno na Báňskou 

akademii 

1865 – byly zastaveny doly Michael a Layer v Brandýsku na Kladensku 

1867 – byla založena jáma Květná pro stříbrorudný důl u Příbrami 

1867 – 1872 v těchto letech byl v Dubí u Kladna vyhlouben důl František 

Josef, později Prago I a posléze Antonín I: byl hlouben v mimořádném 

mírně soudkovém profilu 2,53 m x 9,8 m, celková hloubka jámy 352 m 

1867 – v říjnu tohoto roku se začal hloubit nový důl Jan Adolf v Kroučové, 

těžba byla zahájena v říjnu 1868 

1868 – parní těžní stroj byl dán do provozu na dole Štěpán v Bohutíně na 

Příbramsku 

1868 – 1871 v těchto letech byl vyhlouben důl Bresson v Kladně 

1868 – 1872 v těchto letech byl vyhlouben důl Engerth v Kladně – Ostrovci, 

celková hloubka 425, 8 m  

1869 – první parní těžní stroj byl dán do provozu na dole Prokop na 

Březových Horách  
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1869 – zastavena těžba na dole Ludmila ve Vrapicích a ve štolách Josef       

a Bohumír 

1870 – byla založena jáma Morávia ve stejnojmenné lokalitě u Rakovníka  

1870 – byl založen důl Karolína ve Lhotě pod Džbánem na Rakovnicku 

1870 – byl vyhlouben důl Herget u Kladna, hloubka 88 m 

1870 – 5. června bylo městečko Kladno císařem Františkem Josefem I. 

povýšeno z městečka na město 

1871 – 3. 5. byla zaražena Svatoborská jáma pro železorudný důl na Svaté 

Hoře u Příbrami  

1871 – 31. července zahájil činnost Revírní báňský úřad ve Slaném 

Panská ulice č. p. 201 ve 
Slaném. V tomto domě působil 
v letech 1872 až 1875 revírní 
báňský úředník, horní komisař 
Rudolf Heyd. Majitel domu 
Josef Chvojíček pronajímal 
báňské správě čtyři místnosti 
za roční nájemné 200 zlatých. 
Reprofoto Dobývání uhlí na 
Kladensku 

 

1871 – bylo postaveno vodosloupcové čerpadlo v dole Řimbaba ve Vysoké 

Peci u Bohutína 

1871 – pro těžní lana se začaly používat dráty z ocele 

1871 – 1873 byl vyhlouben Stehelčeveský důl, jako vodní a větrná jáma pro 

důl Vítek ve Cvrčovicích 

1871 – 1875 v těchto letech byl vyhlouben těžný důl Ferdinand II a zároveň 

dokončeno hloubení jeho dvojčete Ferdinand I započaté již roku 1849. Oba 

ve Cvrčovicích u Kladna, hluboké asi 290 m 
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Důl Stehelčeves, později Středočeský pivovar ve Stehelčevsi. Archiv KPHT 
Kladno 
 

 

1872 – 1876 v těchto letech byla vyhloubena jáma Barré (Tuháňský důl)   

ve Vinařicích. Byl hlouben v obdélníkovém profilu, hluboký 434 m 

1872 – bylo zahájeno hloubení jámy Valentin u Stedeněvsi na Slánsku pro 

nový uhelný důl. Byla zde dobývána „Kounovská sloj“ (Slánská) 
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1872 – 23. února byla otevřena železniční spojka mezi stanicí Kladno - 

(Výhybka) a Buštěhradskou dráhou v Dubí u Kladna  

1872 – byla Báňská hejtmanství zrušena vládní směrnicí a pro celé České 

země bylo zřízeno jediné Báňské hejtmanství v Praze. Jemu podléhalo 

jedenáct Revírních báňských úřadů  

1872 – ražen podložní překop od jámy Ludmila na Vrapicku do pole 

Ferdinand  

1872 – dne 3. července tohoto roku se rozjely první nákladní vlaky ze 

stanice Hostivice do stanice Praha – Smíchov (Pražský Semmering), osobní 

doprava zhruba o dva měsíce později 

1873 – bylo zastaveno dolování ve zlatodole Pepř v Studeném u Jílového 

1873 – v tomto roce byl vybudován první parní kompresor na dole Lill 

v Příbrami 

1873 – v září byl dán mimo provoz poslední úsek koněspřežky z Lán do Píní 

1874 – 1877 v těchto letech byla vyhloubena jáma Mayrau (Motyčínská 

jáma). Byla vyhloubena jako třetí na Kladensku v kruhovém průřezu            

o průměru 3,95 m. Bylo dosaženo hloubky 525 m a odkryta uhelná sloj 9 m 

mocná 

1874 – byl uzavřen důl Marie – Anna „Na šestém“ u Dříně na Kladensku 

1874 – 1878 v těchto letech byl vyhlouben důl Humboldt v Jemníkách na 

Slánsku do hloubky 509 m, aniž zastihl dobyvatelnou sloj. Byl hlouben bez 

geologického průzkumu 

1874 – byla vyhloubena jáma Richard ve Studeněvsi na Slánsku 

1874 – na císařských buštěhradských dolech byly vyhotoveny nové důlní 

mapy v metrické soustavě  

1875 – malý těžní vrátek poháněný stlačeným vzduchem byl poprvé použit 

na 14. patře dolu Lill v Příbrami 
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1875 – v tomto roce Anglo-české kamenouhelné těžařstvo začalo 

jihovýchodně od Lán hloubit jámu Lauru 

Obrázek vlevo: 
 Důl Laura v Rynholci, původní stav  
http://podzemi.solvayovylomy.cz/  
 

Správní budova dolu u jámy Laura, 
https://cs.wikipedia.org/.  

1875 – 8. května byla v dole Vojtěch na Březových Horách, na 30. patře 

dosažena svislá hloubka 1000 m, poprvé na světě  

1875 – 20. května podepsalo Rakousko–Uhersko společně s dalšími 

sedmnácti státy mezinárodní konvenci o metru a od 1. 1. 1876 nabyla 

v Rakousko-Uhersku výhradní platnost metrická soustava 

1875 – na březohorských dolech byla vykázána produkce 22 857 kg stříbra, 

2 846 tun klejtu a 967 tun olova 

1875 – 1879 klesla těžba železných rud PŽS o 90% oproti produkci 

z počátku 70. let 

1876 – 3. února zahynulo při katastrofě na dole Engerth v Kladně               

19 horníků (výbuch skladiště trhavin) 

1876 – byl uzavřen důl Václav ve Cvrčovicích na Kladensku 

1876 – v březnu se začalo těžit na dole Barré (Na Tuháni) ve Vinařicích       

u Kladna  

https://cs.wikipedia.org/
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1876 – byl zrušen koňský žentour na dole Řimbaba ve Vysoké Peci               

u Příbrami 

1877 – byl založen Vysokopecký důl v Bohutíně u Příbrami, pojmenovaný 

podle arcivévody Rudolfa, po vzniku ČSR pojmenovaný na Generál 

Štefánik. Hloubený v obdélníkovém profilu 2,5 x 5,0 m 

1877 – byla zastavena štola Alexander v Hředlích na Rakovnicku 

1877 – 30. června byly zastaveny dřevouhelné vysoké pece v železárnách 

v Novém Jáchymově na Berounsku   

1878 – 1879 byl vyhlouben důl Julius ve Cvrčovicích u Kladna. Byl to 

průzkumný důl, nikdy zde nebyla zahájena těžba 

1878 – 18. září byl uzavřen neúspěšný důl Humboldt v Jemníkách na 

Slánsku 

1878- byla na 30. patře dolu Vojtěch na Březových Horách zřízena stanice 

na pozorování zemského magnetismu 

180 – 1884 byla vyhloubena jáma Robert, o 50 metrů východněji od jámy 

Mayrau ve Vinařicích jako její dvojče. Jáma kruhového průřezu dosáhla 

hloubky 527 m a měla průměr 3 m 

1880 – v tomto roce byl „Buckov“ přejmenován na Buštěhrad 

1881 – v tomto roce prodal J. Wang jílovské zlatodoly francouzské těžařské 

společnosti, která kolem roku 1884 zkrachovala   

1881 – dne 4. 12. na svátek sv. Barbory byl založen v Kladně „Montánní 

klub“. Jeho stálým zapisovatelem byl jmenován Ing. Jan Karlík z dolu 

Mayrau 

1882 – 1886 v těchto letech byla vyhloubena jáma „Na Borku“ 

v Hnidousech na Kladensku, později dostala jméno Ronna. Jáma byla 

kruhového průřezu o průměru 4,6 m 
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1882 – byl zastaven důl Václav v Újezdu pod Kladnem. Jáma sloužila jako 

výdušná pro důl Layer 

1882 – byl zastaven důl Ludvík na hranici Dubí a Vrapic, původně založený 

Václavem Černým 

1882 – Císařské buštěhradské doly ve Vrapicích byly prodány Společnosti 

buštěhradské dráhy, podle smlouvy z 11. března t. r.   

1882 – od tohoto roku se v dopravě začaly používat řetězovky 

 

 
Pohonná stanice řetězovky. Řetězové dráhy byly obdobou pozdější 
lanovkové přepravy. Foto z roku 1912 – Jaroslav Kmodras 
 

1882 – pro osvětlení povrchu dolu František Josef v Dubí a dolu Ferdinand 

ve Cvrčovicích se začaly používat Křižíkovy obloukové lampy 
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1882 – v tomto roce získala PŽS výměnou za část dolového pole u jámy 

Julius ve Cvrčovicích níže položenou kru dolu Ludmila pro důl Naděje.      

Pro tuto kru byl ražen překop nazvaný „Qveršlák do Ameriky“. V té době 

asi typické pro „Naději“  

1884 – byl založen důl Schënbach v Hředlích na Rakovnicku 

1884 – byly zastaveny doly na Ratislavách v Hředlích na Rakovnicku 

1884 – 29. února byla dohloubena druhá jáma na dole Mayrau u Vinařic, 

dostala jméno po Florentinu Robertovi – Robert 

1884 – začaly se používat benzínové bezpečnostní lampy v uhelných 

dolech 

1885 – zastaven důl Jan v Dubí u Kladna, měl nejlepší kovářské uhlí   

1885 – byla zastavena jáma Květná u Příbrami 

1885 – 1887 v těchto letech byla vyhloubena jáma Jan I v Libušíně               

u Kladna. Hloubena v kruhovém průřezu o průměru 4,3 m. 1. patro 

v hloubce 496 m, 2. patro v hloubce 520 m 

1885 – kolem tohoto roku byly zrušeny dřevěné koleje na uhelných dolech 

v Čechách 

1885 – zabudován nový parní těžní stroj na dole Vojtěch na Březových 

Horách. Od roku 1975 poháněn stlačeným vzduchem 

1885 – v Příbrami byla docílena produkce 35 100 kg stříbra a 3 400 tun 

olova. Tímto výtěžkem stříbra revír Příbram dosáhl 97,8% celkové výroby 

tohoto kovu v Rakousko-Uherské monarchii 

1886 – 1889 v těchto letech byla vyhloubena jáma Jan II v Libušíně              

u Kladna, jako dvojče jámy Jan I, o stejných parametrech, o 60 m 

východněji 

1886 – byl zastaven důl Hoffnung (Naděje) v Dubí u Kladna, hluboký 194 m 
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1886 – již v lednu tohoto roku mohlo být započato s uhelnou těžbou na 

dole Ronna v Hnidousích 

1886 – bylo zastaveno kutání Na Skalce u Kutné Hory 

1886 – na dole František Josef v Dubí byla zahájena ražba spojovacího 

překopu na důl Ferdinand ve Cvrčovicích. Překop byl proražen v roce1888      

 

Pokračování příště . . .             

      

     Karel Melichar 

 

 

 
Důl Ronna v Hnidousích. Foto archiv KPHT Kladno 
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Kostel sv. Václava v Kladně – Rozdělově, foto J. Vyšín 
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Jaroslav Vykouk: KOSTEL SV. VÁCLAVA V ROZDĚLOVĚ 
 

Rozdělovským věřícím sloužila školní kaple, která byla prohlášena 
za veřejnou. To se změnilo v prosinci roku 1921, když školní rada kapli 
zrušila, protože doba se nesla v duchu boje proti církvi. Toto rozhodnutí ale 
přineslo opačnou reakci, než se očekávalo. Vznikla rada věřících, v jejíž čelo 
se postavil katecheta P. Jaroslav Kopřiva. Byly sepsány stanovy Spolku pro 
vystavění katolického kostela v Rozdělově u Kladna. Podařilo se také 
vzbudit zájem pražského arcibiskupa Františka Kordače. Ten obec osobně 
navštívil 26. března 1924 a na místě se pro stavbu kostela nadchl a rozhodl 
se jí podpořit vahou své funkce i finančně. Stavbu projektoval arcibiskupský 
stavební rada ing. František Havlena, stavitel v Praze. Stavbu provedl 
stavitel Josef Picek z Kladna. 
 Proces vzniku nového kostela byl dost dramatický. P. Josef Skála   
o tom napsal: „… Spolek pro zbudování podal žádost obci o povolení stavby, 
což však obec zamítla s odůvodněním, že v Rozdělově jsou bezvěrci většinou 
a že kostel nepotřebují. Spolek se odvolal k okresní správní komisi v Kladně, 
jež rovněž žádost odmítla. Proto se Spolek obrátil na Zemskou politickou 
správu do Prahy, jež stavbu povolila – ale obec protestovala proti tomu 
stížností k nejvyššímu správnímu soudu. Rekurs obce jest podán a obec 
utěšuje se tím, že pak arcibiskup musí kostel zase zbourat. V obecním 
zastupitelstvu v Rozdělově mluví se proti kostelu ze dvou důvodů: 1) že ho 
nepotřebují, 2) že budou muset naň platit. Jakmile došlo svolení k stavbě, 
počalo se ihned na staveništi pracovat a dne 27. září v neděli se konala 
slavnost svěcení základního kamene… Komunisté rozdělovští s hněvem 
přihlíželi na silnici k obřadům svěcení, ale klid neporušili. V odvetu za tuto 
slavnost zahájili bezvěrci v Rozdělově prudkou agitaci pro vystupování 
z církve a bohužel odpadlo jich v Rozdělově mnoho – i tací, o kterých by to 
nikdo netušil.“ 
 Začala tak vznikat jednolodní obdélníková stavba s příčnou lodí     
a obdélníkovým, polokruhově ukončeným presbytářem. Presbytář               
a ramena příčné lodi jsou sklenuty. Loď je plochostropá. Zařízení je 
novodobé až na dva boční rokokové panelové oltáře z druhé čtvrti 18. 
století. Byly darovány Piaristickou kolejí z Prahy a jejich autorem má být 
Kilián Ignác Dientzenhofer. Oltář sám je řezba z Tyrol z první poloviny 19. 
století a představuje historickou vraždu sv. Václava Boleslavem. Varhany 
byly darovány příbramským konviktem. Věž kostela je vysoká 36 metrů       
a na vrcholu je osazena pětimetrovým křížem. Ve věži byly umístěny tři 
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zvony. Největší nese jméno sv. Václava a váží 500 kg, druhý se jmenuje    
sv. Jan Nepomucký s váhou 300 kg a nejmenší je sanktusník s váhou 72 kg. 

Fara byla dokončena na podzim roku 1926. Kolaudace kostela byla 
provedena 7. září 1927. K vysvěcení došlo v neděli 25. září 1927. V devět 
hodin ráno přijel arcibiskup František Kordač. Po benedikci kostela               
a konsekraci hlavního oltáře sloužil v plně zaplněném kostele první mši 
svatou. To vše za početné účasti duchovenstva. Zpěvem doprovázel 
kladenský chrámový sbor. Prvním farářem se stal P. Jaroslav Kopřiva. 

A takto celou akci popsal již zmiňovaný P. Josef Skála: „Kostel 
v Rozdělově byl dokončen. V srpnu byly posvěceny nové zvony: Sv. Václav    
a Sv. Jan, jež zhotovila firma v Hradci Králové „Buřil a Rys“. Svěcení zvonů 
vykonal pan prelát Mons. Dr. Houbik, kancléř konzistoře. 23. 9. přivezl pan 
kancléř Houbik v malé skřínce ostatky sv. Václava. V kostele se konala 
předepsaná pobožnost před sv. ostatky a pak vypálen byl za tmy ohňostroj, 
při němž z věže kostelní hrála hudba. (kvarteto pana Tučka z Kladna). 
Bezvěrci měli tolik smělosti, že při tomto ohňostroji rozdávali a vnucovali 
letáky proti svěcení a zvoucí na protestní tábory na druhý den. 25. 9. ráno 
pršelo. Z Kladna vyšel v 8 h. značný počet účastníků. Chrám byl naplněn. 
V 9. h. přijel pan arcibiskup Dr. Kordač, vítán poprvé malými zvony, 
doprovázen svým ceremoniářem Dr. Dohalským a za velice napjaté 
pozornosti obecenstva a značné asistence kněžstva započal obřad 
benedikce kostela a pak konsekrace hlavního oltáře, jenž dosud byl 
provizorní. Mez obřady zpíval chrámový sbor z Kladna za vedení ředitele 
kůru Fr. Hoffmana. Pan arcibiskup sloužil první mši svatou a po ní pronesl 
ke shromážděným velmi pěkné kázání. Při něm došla zpráva, že právě 
skonal v závodní nemocnici P. Václav Havel, býv. farář v Chříči a nyní 
duchovní správce v nemocnici. Protestní tábory konaly se na rozdělovské 
návsi a pak poštvaní lidé chtěli vniknout do chrámu, čemuž policií bylo 
zabráněno. 4 účastníci byli zatčeni.“ 

Němci zrekvírovali v době druhé světové války zvony z kostela    
sv. Václava. 

Při slavnostní bohoslužbě 23. srpna 1994 uvedl tehdejší vikář        
P. Jaroslav Ptáček O. Cr, unhošťský děkan, do úřadu nového faráře 
v Rozdělově, P. Bořivoje Bělíka. Ten býval kaplanem v kladenském kostele. 

„Rozdělovský oltář sv. Václava ozdobený květinami v papežských 
barvách – bílé a žluté, uvítal v neděli 29. září 1996 vyslance Svatého stolce – 
pražského apoštolského nuncia, arcibiskupa Grovanniho Copu. Po přivítání 
duchovním správcem rozdělovské farnosti P. Bořivojem Bělíkem vzácný host 
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uvedl, že je na Kladně poprvé a s radostí přichází právě do rozdělovského 
kostela, který je zasvěcen dědici České země, knížeti sv. Václavovi. 
Přeplněný chrám jej zároveň přiměli vyslovit přesvědčení, že přes všechny 
neblahé okolnosti minulých dob, jsou zachovány i na Kladně solidní 
křesťanské kořeny. V homiliii vyzdvihnul význam hlavního českého patrona 
a zdůraznil, že kníže Václav byl naplněn moudrostí Ducha svatého, neboť se 
zcela dovedl vzdát pokušení, které světská moc často přináší a to ve 
prospěch věcí duchovních a pro lásku k bližním. Tuto myšlenku arcibiskup 
dále rozvedl a nakonec připomněl tragické následky popření křesťanských 
pravd – Hitlerovy koncentrační tábory, Stalinovy lágry, Hirošimu a současné 
krveprolévání v bývalé Jugoslávii. Po svatováclavském chorálu, který 
arcibiskup zpíval s patrným pohnutím, uspořádal rozdělovský chrámový 
sbor Schola cantorum sancteae Cecilliae na počest jeho i dalšího biskupa, 
který nuncia doprovázel, krátký koncert. Vše bylo ze strany arcibiskupa 
srdečně přijato, když se navíc, na samý závěr zpívalo italsky. Poté proběhlo 
na faře přátelské setkání, kterého se zúčastnili věřící, chrámový sbor, 
zástupci městského zastupitelstva a Okresního úřadu Kladno.“ 

V roce1996 byla zahájena rekonstrukce kostela. Bylo nezbytné 
komplexně vyměnit poškozenou střešní krytinu a provést klempířské práce. 
Pak byla provedena obnova fasády. 

Za účasti arciopata břevnovského benediktinského kláštera 
Anastáze Opaska se 24. května 1997 uzavřel cyklus pořadů věnovaných 
v Kladně 1000. výročí mučednické smrti druhého pražského biskupa         
sv. Vojtěcha. Při mši byl také posvěcen benediktinský kříž, který byl potom 
umístěn na jižní stěnu rozdělovského kostela. 

18. července 1999 byl instalován nový zvon, který dostal jméno 
Václav. Váží 230 kg. Vyrobila ho zvonařská dílna Marie Tomáškové - 
Dytrychové z Brodku u Přerova. Zdobí ho reliéfy sv. Václava a znaku 
rozdělovské farnosti zhotovené podle návrhu kladenského výtvarníka Jana 
Křtitele Zdirada Čecha. Posvětil ho pomocný biskup pražský Mons. Václav 
Malý. 

19. června 2005 požehnal kardinál Miloslav Vlk při bohoslužbě 
v rozdělovském kostele dvěma novým zvonům – sv. Ludmile a sv. 
Prokopovi. Sv. Prokop váží 120 kg a nese zobrazení světce se dvěma kříži 
v ruce.  

Zvon Sv. Ludmila váží 320 kg. Světice je zobrazena jako žena – 
mučednice, která kráčí po trní, v ruce mučednickou palmu a v druhé drží 
zakořeněnou lipovou ratolest. Zvon odlila zvonárna rodiny Dytrychů            
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a reliéfní výzdobu navrhl Zdirad Čech. Oba zvony byly vyzdviženy na věž 
kostela 23. června 2005. 

     

 
Kostel sv. Václava foto J. Vyšín 
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Oltář se zavražděním sv. Václava archiv SVMK 
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Benediktinský kříž foto J. Vyšín 
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Nový zvon Václav při instalaci do věže foto J. Vyšín 

 

 
Sv. Václav nad vchodem do kostela foto J. Vyšín 
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V Brandýsku nám už 165 let jezdí vlak 
23. února 1856 byl zahájen provoz 1. parní uhelné dráhy na Kladensku ze 
stanice Staré Kladno do Dubí u Kladna a dále přes Brandýsek do Kralup nad 
Vltavou 
 
Poděkovat můžeme především mohutnému rozvoji průmyslu v Čechách 
v polovině 19. století. Kladno se v té době měnilo ze zemědělského 
městečka na důležitou průmyslovou oblast Čech, roku 1854 se zde začala 
stavět Vojtěšská huť, na Vrapicku vznikaly nové doly, ale vzrůstal i rozvoj 
ostatních průmyslových odvětví. Tato „Průmyslová revoluce“ přinášela na 
Kladensko značný pokrok, ale především obrovské nároky na dopravu 
materiálu, surovin, ale i samotného zboží vyrobeného v závodech.  
Asi nejvíce se tato skutečnost odrazila v distribuci vytěženého uhlí. 
Poptávka po uhlí ve středních Čechách, zejména v Praze, byla obrovská       
a počet odběratelů stále narůstal. Kladenské a vrapické doly byly schopny 
těžbou tento nárůst pokrýt, ale doprava zajišťovaná většinou povoznictvím, 
to je koňskými nebo volskými potahy, již absolutně nestačila zajistit 
požadavky na jeho přepravu.  
Zlepšení měl přinést připravovaný záměr majitele Pražsko-lánské 
koněspřežky knížete Fürstemnberka na pokračování koňské dráhy ze 
stanice Vejhybka (Kladno) do buštěhradského revíru. Tento záměr však 
nebyl nikdy uskutečněn.   

 

Přehledná mapa Pražsko – lánské koňské dráhy z doby, kdy jejím majitelem 
byl Karl Egon Fürstenberk. Z Vejhybky je zakresleno prodloužení koňské 
dráhy k jednotlivým dolům kladenské uhelné pánve, končící v Kralupech. 
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Koncem roku 1850 došlo v historii dopravy uhlí z buštěhradských dolů 
k významné události, kdy císař František Josef I. propůjčil knížeti 
Fürstenberkovi privilegium pro Pražsko-buštěhradský železniční podnik. 
Jmenovaný podnik tak získal výlučné právo přeměnit koňskou železnici 
z Prahy na Vejhybku na lokomotivní dráhu a z této stanice vést odbočku do 
buštěhradského uhelného revíru.  
Proti tomuto plánu však rozhodně vystoupilo Kladenské těžařstvo 
s návrhem, aby se postavila zcela nová dráha od středu Kladna, kolem 
nacházejících se šachet, k dolu Michael v Brandýsku, a odtud dolů, až se 
napojí na Státní dráhu u Kralup.  
Po dlouhém a složitém jednání byl Fürstenberk donucen upustit od 
rekonstrukce koněspřežky a souhlasit s výstavbou dráhy do Kralup. 
(Přebudovaný úsek tratě Bruska – Kladno pro parní lokomotivy byl 
slavnostně otevřen až 4. 11. 1863. Pozn. J.G.) 
Koncesi na její stavbu ze stanice Staré Kladno přes Dubí u Kladna do Kralup 
nad Vltavou získala nově založená (1853) Buštěhradská železniční akciová 
společnost. 
Práce byly zahájeny v roce 1854. Traťové těleso pokládala společnost bratří 
Kleinů, nádražní budovy a ostatní stavby (mosty) vystavěla společnost 
Vojtěcha Lanny. 5. 11. 1855 byl otevřen první úsek ze stanice Staré Kladno 
do stanice Dubí u Kladna.  

 

 
Dobová fotografie stanice Staré Kladno.        Foto: archiv KPHT Kladno 
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Zkušební provoz na trati z Dubí přes Brandýsek do Kralup nad Vltavou 
dlouhé 20,5 km byl zahájen již 16. listopadu 1855 a slavnostní uvedení do 
provozu následně proběhlo 23. února 1856, tedy před sto šedesáti pěti 
lety.  
Z Kralup pokračovala doprava kladenského uhlí buď po státní dráze do 
Prahy, nebo bylo překládáno na lodě, které zajišťovaly jeho další přepravu 
po Vltavě a Labi. Vybudování Buštěhradské dráhy mělo mimořádný význam 
pro průmysl země, zvláště pak pro hlavní město Prahu a jeho okolí. 
Na tuto trať byly postupně připojovány doly v jejím okolí. Ve středu Kladna 
doly Václav, Layer, Thinnfeld, na který přicházela těžba z dolu Kübeck, 
v Dubí vedla trať v těsné blízkosti dolů František Josef (Zápotocký), Ludvík, 
Naděje a vybudována byla vlečka k dolu Marie - Anna na Dříni. Uhelnou 
vlečkou z nádraží Buštěhrad (Vrapice) byly napojeny cvrčovické doly Marie 
- Antonie, Václav, Vítek a velkodůl Ferdinand. V Brandýsku vedla trať 
v těsné blízkosti dolu Michael – Layer.  
 
 

 
Důl Michael v Brandýsku byl připojen odbočkou pro dopravu materiálu, uhlí 
se sypalo do vagonů z mostů umístěných na nákladové rampě. 
Zdroj: archiv KPHT Kladno 
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Necelých půl roku po zahájení provozu, přesně 30. července 1856, zahájila 
Společnost buštěhradské dráhy přepravu osob. Jednalo se o tak zvané 
„smíšenými vlaky“, kdy do nákladní soupravy byl zařazen jeden nebo dva 
vozy pro cestující. 
Osobní doprava však nabývala stále více na svém významu. Ve zprávě          
o provozu Buštěhradské železnice za rok 1858 je uvedeno: „Doprava osob 
se na lokomotivní dráze v minulém roce téměř zdvojnásobila. Aby se 
vyhovělo potřebám veřejnosti a zajistila se zrychlená přeprava, zakoupila 
společnost dva pohodlné omnibusové vozy a v říjnu 1858 zřídila pravidelné 
omnibusové spojení mezi nádražím v Brandýsku a městem Slaný“.  
(Omnibus: Silniční vozidlo pro dopravu osob po stanovené trase, podle 
jízdního řádu, tažené koňmi - předchůdce autobusu. Pozn. J. G.)                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 
Další nárůst přepravy osob přineslo roku 1861 zavedení osobní dopravy 
mezi Prahou a lázněmi Karlovy Vary. Doprava cestujících z Brandýska do 
Karlových Varů a zpět probíhala omnibusy jedenkrát za den s připojením na 
osobní vlaky Buštěhradské dráhy. Z tohoto důvodu musela být na nádraží 
v Brandýsku dokonce rozšířena čekárna. 
 

 
Železniční stanice Brandýsek 21. 7. 1907.       Foto: Archiv KPHT Kladno 
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Současného spojení na trati Kralupy nad Vltavou - Kladno hlavní nádraží 
bylo dosaženo až následným propojením železniční stanice Dubí se stanicí 
Kladno (Vejhybka) přes dnešní Kladno - Švermov, Kladno - Ostrovec             
a Kladno - město. To bylo zprovozněno také 23. února, ale o plných 16 let 
později, tedy v roce 1872. 
V poslední době prochází „Buštěhradská dráha“ značnou rekonstrukcí. 
Jedná se o zpevnění železničního svršku, ale byly opraveny i některé 
objekty (mostky) pod tratí. Nechráněné železniční přejezdy byly 
z bezpečnostních důvodů vybaveny novou signalizací a závorami. 
Rekonstrukcí prošly i nádražní budovy ve stanicích Kladno -  Dubí                   
a Brandýsek.  
Při této rekonstrukci však docházelo i k likvidaci některých historických 
objektů. Ve stanici Kladno – Dubí to byla budova bývalého skladu, 
v Brandýsku pak v minulém roce k ubourání části původní nádražní budovy, 
zmizel i domek pro obsluhu hradla a výhybek.  
 
 

 
Sklad a kanceláře v železniční stanici Kladno – Dubí. Tato chráněná kulturní 
památka byla nejdříve rozkradena a později prošla celkovou demolicí.  
Foto: J. Grubner 
 
Při troše štěstí však stále můžeme nalézt místa, která dodnes připomínají 
začátky 1. parostrojní železnice a nějakým zázrakem se dochovala 
z předminulého století až do dnešní doby.  
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Jedno takové místo se nachází 
ve stanici Kladno - Dubí, kde   
je dosud zachován pozůstatek 
původního dřevěného 
zvoncového návěstí, které     
se na tehdejších drahách 
používalo od roku 1854 až    
do roku 1953.  
 „Sloužily spolu s telegrafem    
k předávání návěstí mezi 
jednotlivými dopravními 
stanovišti. Návěstní zvony 
bývaly umístěny v těchto 
budkách, v samostatné 
válcové kovové konstrukci   
(dle tvaru této konstrukce se 
návěstním zvonům říkalo 
"Číňan") nebo přímo na střeše 
příslušného stanoviště.           

V budce se nacházel hodinový stroj, který ovládal kladívko zvonu. Pokud na 
cívku, která byla součástí stroje, přišel elektrický impuls, stroj uvedl do 
pohybu kladívko a jednou zazvonil. Podle počtu a rytmu zvonění byly 
rozlišovány jednotlivé signály, které upravovaly návěstní předpisy.“ 
(Informaci poskytl pan Martin Starý SŽDC). Foto: J. Grubner 
 
Stejné návěstí se nacházelo i na Brandýsku, ale při zrušení domku 
výhybkářek bylo ukradeno a s největší pravděpodobností skončilo 
v kamnech. 

 
Dalším místem, které se mi 
podařilo objevit je rampa pro 
nakládání uhlí a opěrná zeď 
bývalé uhelné vlečky k dolu 
Marie - Antonie ve Cvrčovicích. 
 
Foto: J. Grubner 
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165letý provoz na bývalé Buštěhradské dráze však bohužel připomínají        
i některé nehody a havárie. 
 
Kronikář Antonín Vácha píše v Knize pamětní pro spojené obce Brandýsek, 
Volšany a Holouse:  
„11. dubna 1930 ze stanice dráhy z Dubí ujelo odpoledne 6 vagonů 
naložených rudou železnou, pražci, pískem a těžkými válci z hutí. 
Telegramem vyrozuměni ve stanicích ku Kralupům a ve zdejší stanici 
vykonány přípravy tak, že šťastně zde vagony ony vykolejily, ale zaryly se do 
země, koleje vyrvaly i pražce.“  
Podobné případy, kdy ze stanice Dubí ujely vagony, se v minulosti staly 
několikrát. Já osobně si pamatuji stejnou událost zhruba z poloviny 80. let 
minulého století, kdy se na Brandýsek řítily nebržděné vagony ze stanice 
Kladno – Dubí. Po vyrozumění byly výpravčím v Brandýsku přesměrovány 
na slepou kolej a vykolejeny.  
 

Tragédie v Zákolanech 
 

 
HROMADA ŠROTU ZBYLA Z VLAKŮ, které se před padesáti sedmi lety srazily 
na nádraží v Zákolanech. | Foto: archiv V. Černého 
 
K tragické události došlo na železniční trati Kladno – Kralupy nad Vltavou 
25. ledna 1964. Neovladatelný nákladní vlak s nefunkčními brzdami, 
naplněný těžkými železnými ingoty, vypravený ze stanice Kladno – Dubí, 
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tehdy v Zákolanech narazil do osobního vlaku plného cestujících. Tragédii 
nepřežilo 14 lidí a 18 bylo zraněných. Zcela zdemolováno bylo 36 vagonů. 
Dnes jedno z největších železničních neštěstí v Čechách připomíná pomník, 
který byl po šestapadesáti letech, ve středu 10. června 2020 v Zákolanech 
odhalen.  Autorem pomníku je vnuk jedné z obětí, Martin Frind. 
 

 
Železniční stanice Brandýsek po rekonstrukci v prosinci 2020. Foto: J.G. 
 
A tak nám už 165 let jezdí přes Brandýsek dráha, která živila i hezkých pár 
desítek místních „ajznboňáků“. Pravda, dnes převažují spíše vlaky osobní, 
ale po bývalé Buštěhradské uhelné dráze dosud jezdí i nákladní vlaky 
naložené uhlím pro Energetické centrum Kladno a vlaky dopravující železo 
pro zpracování v Sochorové válcovně Třineckých železárnách v Kladně.  
        
     Jaroslav Grubner 
Použitá literatura:  
- Melichar, Karel: 150 let první parní uhelné dráhy na Kladensku /1856 – 
2006/ Národní technické muzeum Praha - 2006   
- Švarc, Karel: Pražsko – lánská koňská železnice, Rakovník 1998  
- Benešovský deník.cz  
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 Štola Václav a těžba zlata v Jílovém u Prahy 
 
 

Těžba zlata v jílovském regionu má velmi dlouhou tradici. Přibližně od 13. 

století můžeme hovořit o těžbě hlubinné. V celé oblasti nalezneme velkou 

řadu povrchových stop po těžbě prakticky na všech těžených pásmech. 

Jílové u Prahy a jeho okolí bylo vždy proslulé těžbou zlata a nachází se zde 

bezpočet štol. Za posledních 900 let bylo v jílovském revíru v provozu na 

500 dolů. Některé ze štol jsou dnes běžně přístupné veřejnosti a mají 

pravidelnou otevírací dobu. My se však podíváme na štolu Václav, která je 

přístupná pouze po předchozí domluvě. Její prohlídka však zcela určitě stojí 

za to! 

Tato štola je nejdůležitější odvodňovací štolou v jílovském zlatorudném 

revíru. Předpokládá se, že její úvodní části byly v provozu již od 13. století. 

Současnou podobu však získávala až od století osmnáctého. 

Rozsáhlá těžba v této lokalitě probíhala na tzv. Kocourských žilách 

(Kocourské zlatonosné pásmo). Jedná se o několik paralelních žil 

táhnoucích se od jižního břehu Sázavy až po Jílové u Prahy. Jednou z těchto 

žil je také Václavská (Svatováclavská) žíla, která byla těžená štolou Václav. 

V 19. století, po necelých čtyřiceti letech ražby ve velmi tvrdých horninách, 

došlo k prorážce štoly Václav do šachty Pepř a k jejímu odvodnění. Těsně 

pod šachtou byla překřížena žíla považovaná za Šlojířskou, ve které byla 

ražena sledná chodba. Obsahy zlata však byly velmi nízké, a tak byly větší 

práce v této oblasti zastaveny. Teprve na začátku 20. století zjistil prof. 

Barvíř, že došlo k záměně Šlojířské žíly za Římsko-říšskou žílu, což se 
potvrdilo v posledním období těžby. 

Naposledy byl celý jílovský areál otevřen kvůli těžbě zlata v letech 1939 – 

1968. V této době byly na úrovni štoly Václav vyraženy další kilometry 

překopů a chodeb a šachta Pepř byla prohloubena o další dvě patra.  

Ze štoly Václav byl vyražen propojovací překop až do Bohulib, kde došlo      

k napojení na bohulibskou Novou jámu. Definitivně hlubinná těžba skončila 

v roce 1968, ale štola i nadále plní svoji funkci a odvodňuje hlavní část 

jílovského zlatorudného revíru. 
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Historie štoly Václav 

Štola Václav je jednou z nejvýznamnějších štol v Jílovském rudním revíru. 

Václavská štola po 1410 metrech své délky ústí v úrovni I. patra do těžní 

jámy dolu Pepř v Horním Studeném. Po tomto patře lze dále dojít po 

dalších 970 metrech na náraziště druhého patra Nové jámy dolu Bohuliby. 

Václavská štola i v dnešní době slouží jako hlavní odvodňovací štola celého, 

tzv. centrálního jílovského revíru.  

Nebylo tomu tak vždy. Původně byla štola samostatným dolem, který těžil 

rudní žílu Plyml („Na Plymlu“), později přejmenovanou na Svatováclavskou. 

Existuje zmínka o dole Plyml z roku 1565, kdy zde pasovský biskup Arnošt 

vybudoval vodotěžní stroj. Od roku 1760 působilo na jihu Kocourského 

pásma těžařstvo, jehož členem byl pan Jan Tadeáš Peithner z Lichtenfelsu, 

registrátor úřadu nejvyššího mincmistra v Čechách. Těžařstvo pracovalo na 

Svatováclavské žíle na Plymlu a brzy vyrobilo zlato za několik tisíc zlatých, 

do roku 1766 odvedlo do pražské mincovny celkem 2,3 kg zlata.  

Od roku 1824 do roku 1827 pracovalo ve štole Václav těžařstvo Boží 

Prozřetelnosti. Důležité datum v historii štoly je 14. červenec 1828, kdy 

začaly práce na propojení Václavské štoly pomocí překopu až do jámy Pepř. 

Účelem těchto prací bylo odvodnit vyhloubenou jámu Pepř v hloubce 154 

metrů pod povrchem. Prorážka překopu do jámy byla provedena 9. března 

1864 v jednu hodinu ráno. Protože jáma Pepř byla v té době zatopena 

vodou na výšku cca 130 metrů nad místo prorážky a horníci měli obavy 

z možného průvalu vod, předvrtávali v blízkosti jámy každý postup vrtákem 

dlouhým šest střevíců (1,9 metru). Poté, co se provrtali do zaplaveného 

prostoru jámy, a z vrtu vytryskla voda, spěšně opustili pracoviště                  

a definitivní prorážka byla provedena až po té, co z jámy veškerá voda 

vytekla.  

Práce na Václavské štole trvaly přes třicet let, štola pak byla po negativních 

výsledcích báňského průzkumu opuštěna. V poslední historické etapě těžby 

zlaté rudy na Jílovém v letech 1958 – 1968 byla Václavská štola ve svém 

ústí nově zapažena, v některých místech byl upraven původní profil štoly 

pro lepší průchodnost a štola sloužila i k čerpání sázavské vody pro potřeby 

úpravny rudy na závodě v Horním Studeném, pokud nestačila voda 
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čerpaná z dolu. Po ukončení této etapy těžby bylo, v letech 1968 – 1970, 

ústí štoly uzavřeno sestřelením výztuže a zasypáním. 

 

Těžba zlata od počátků do r. 1939 

Zrudnění jílovských žil a žilníků je velmi nepravidelné s vysokou variabilitou 

obsahů zlata. Jeho těžba v Jílovém u Prahy je známá již od dob Keltů, a to 

od 2. až 3. století před naším letopočtem. Tehdy bylo zlato získáváno 

rýžováním.  

Nejslavnější éra dolování v této oblasti spadá do 13. – 14. století. V té době 

byla dobývána, v produktivně nejsilnější střední a severní části revíru, žíla 

zvaná Šlojířská, a to v okolí bývalých dolů Rotlev a Radlík. Doly zde dosáhly 

svislých hloubek až kolem 200 m pod povrchem. Odhadována produkce 

zlata pro období největšího rozkvětu těžby v letech 1280 až 1380 je cca 6,6 

tuny. Intenzitu středověké těžby ilustrují hlavně doly na Šlojířském pásmu  

v délce 4 km mezi Studeným, Jílovým a Radlíkem, které do poloviny 

14. stol. produkovaly enormní výtěžky zlata. Střední úsek Šlojířského 

pásma (rotlevský), probíhající západní částí města Jílového, byl 

nejvýznamnějším místem těžby v celé historii zdejšího dolování.  

Období husitských válek znamenalo hluboký úpadek dolování na Jílovsku. 

Husité město dvakrát napadli a zničili povrchová zařízení dolů a město 

vypálili. Od husitských válek do 20. století probíhaly více či méně intenzivní 

pokusy o obnovu těžby ať již soukromými těžařstvy či později erárem, ale 

středověké slávy a rozsahu těžby již nebylo nikdy dosaženo.  
Ze 16. - 18. století pochází zprávy o 10-ti gramových plíšcích zlata z dolu 

Radlík. V té době se v tomto dole vytěžily v průměru dva kilogramy zlata 

ročně. Na počátku 17. století vlastnil důl Radlík Štěpán Beník z Petrsdorfu. 

Byl odborník v dolování zlata a jako jediný ve své době z jílovského zlata 

zbohatl. Důl odvodnil a narazil na bohatou žílu. V roce 1625 nalezl v dole 

Radlík „hanštán“, kus rudy bohatě obrostlý zlatem.  

Pro 17. a 18. století jsou charakteristické zejména práce na tzv. 

Kocourském pásmu v oblasti Dolního Studeného. V 19. století byly důlní 

práce soustředěny hlavně na okolí nového dolu Pepř, založeného v roce 

1830 a později i v Bohulibech, místy sice s úspěšnými výsledky, nicméně 
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rozsah prací a výtěžky zlata se již nedaly srovnávat s předchozími obdobími. 

Ani počátkem 20. století v této oblasti nedošlo k výraznému zintenzivnění 

hornické činnosti, zlato bylo tehdy velmi úspěšně získáváno na dole             

v Roudném poblíž Louňovic pod Blaníkem. 

 

Těžba zlata od r. 1939 do r. 1968 

Za II. světové války došlo k otvírce nejjižnější části revíru v okolí bývalé štoly 

Barbora na Kocourském pásmu a těžiště prací se také přesunulo zejména 

na důl Pepř, kde byla znovu zkoumána a následně těžena lokálně bohatá 

žíla Šlojíř.  

Díky příznivým výsledkům průzkumných prací na dole Pepř byla v 50-tých 

letech postupně otevřena také Bohulibská část revíru s rozsáhlými 

zásobami zlata, vázaného na žilníky Ladislav, František a Hlavní žilník. V té 

době byla hlavní těžba, včetně následné úpravy těžené zlaté rudy, 

soustředěna na důl Pepř, který představoval centrum revíru. Další práce již 

menšího významu, probíhaly také na dolech Rotlev a Radlík. Tato důlní díla 

však již nejsou v podzemí propojena s centrálním revírem. 

Postupně i přes ekonomické těžkosti byla v 60-tých letech zpřístupněna       

i nejbohatší část Šlojířské žíly ve střední a severní části, kde bohužel 

průzkumné práce prokázaly vytěžení nejlepších partií ložiska ve 

středověku.  

Po dotěžení bohatého rudního sloupu na žíle Šlojíř, ekonomicky těžitelných 

zásob v oblasti Bohulib a ostatních zpřístupněných částech revíru, byla 

těžba zlata v Jílovém u Prahy v roce 1968 ukončena.  

Po ukončení těžby proběhla v létech 1969 – 1971 likvidace povrchových 

těžebních areálů a důlních děl. Všechna úvodní a hlavní důlní díla revíru 

byla zlikvidována v souladu s plánem ukončení těžby a likvidace revíru. 

Administrativní ukončení likvidace dolu bylo provedeno rozhodnutím 

Obvodního báňského úřadu v roce 1984. 

Od ukončení těžby až do počátku 21. století tak celou několikasetletou 

těžbu královského kovu připomínaly jen povrchové stopy v krajině               

a expozice Regionálního muzea v Jílovém u Prahy. 
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Obnovení hornické činnosti na zlatorudném ložisku v roce 2013 

V prosinci 2012 převzala od státního podniku DIAMO práva a povinnosti     

k ložisku v Jílovém u Prahy společnost Montanika z.s.   

Následně provedla revizi všech převzatých důlních děl i zátěží a stanovila 

nový režim kontrol zabezpečení těchto děl, zohledňující místní situaci 

v návaznosti na platné legislativní normy. U některých důlních děl bylo 

provedeno dodatečné zajištění, u vybraných důlních děl bylo provedeno 

jejich dohledání a ověřen způsob uzavření. Zároveň byl zpracován nový 

havarijní plán, platný pro celé ložisko Jílové u Prahy. 

V letech 2013-2015 provedla Montanika opětovné zprůchodnění Václavské 

štoly v celé délce, včetně obnovy portálu štoly do poslední známé podoby 

z padesátých let dvacátého století. Byly při tom využity i zachované části 

původních kamenných portálových křídel. Václavská štola nyní slouží jako 

hlavní komunikační a větrací cesta pro celý centrální revír. 

V současnosti probíhají sanační práce v podzemí, které jsou zaměřeny na 

eliminaci některých rizik po minulé hornické činnosti, zejména k zamezení 

možnosti projevů dolování na povrchu. 

Společnosti Montanika získala v roce 2013 i báňská díla dolu Pepř                 

a pokračovala na jejich zpřístupnění. I když by se dalo říci, že nejtěžší práce 

mají členové spolku Montanika již za sebou, rekonstrukce i nadále 

pokračuje. Sympatické je, že všichni členové společnosti věnují 

zpřístupnění jílovského podzemí většinu svého volného času. Díky nim má 

možnost podívat se do dolu i laik. Návštěvník si tak může projít prohlídkový 

okruh v celkové délce čtyři kilometry a průvodce mu poskytne zasvěcený 

výklad o historii dolu a těžbě zlata. Při prohlídce lze, v sousedství náraziště 

historické jámy Pepř, shlédnout technické zázemí s expozicí vrtací techniky 

a též krátký film o dobývání zlata na Jílovsku. A pak už se dostanete k perle 

zdejších dolů – žíle Šlojíř s mohutnými vydobytými prostory i pilíři se zlatým 

zrudněním. Třeba se vám na konci 2,5 hodinového putování podzemím 

podaří i nějaký kousek rudy s vtroušeným zlatem najít. 

V podzemí dolu je stálá teplota 11 stupňů Celsia. Ve větší části štoly Václav 

je snížený a zúžený profil. Cestu je místy potřeba absolvovat po dřevěných 

lávkách. Prohlídková trasa však vede po rovině a neměla by tudíž být příliš 
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fyzicky náročná. Můžete se zde vžít do role havíře, ať už ze středověku 

nebo doby ne až tak příliš vzdálené. Odměnou za námahu pak je zážitek na 

celý život. 

Vydejte se s průvodcem na cestu místy, která za více než 2 000 let těžby 

vydala odhadem kolem 11 tun zlata.  

Z jílovského zlata byla financovaná ve 14. století například výstavba 

důležitých pražských staveb a byla z něj pravděpodobně vyrobená                 

i Svatováclavská koruna. Bez nadsázky se tedy dá říct, že Jílové u Prahy        

v období vlády Karla IV. psalo historii Českého království. V období let 

1710-1730 byly z tohoto zlata raženy velmi ceněné zlaté dukáty. 

V současné době je v dole též provozováno „Podzemní výukové pracoviště“ 

(PVP Václav), které vzniklo pro pokrytí potřeb praktické výuky v některých 

oborech, souvisejících s geologií a hornictvím, včetně praktické výuky 

střelmistrů.  

 

A jak se ke štole Václav dostanete? 

Když sjíždíte po silnici č. 105 z Jílového u Prahy směrem ke Kamennému 

Přívozu, odbočíte zhruba po 2 km jízdy na osadu Žampach, kde vás cesta 

zavede k restauraci Troníček. Za restaurací se dáte doprava a asi po 500 

metrech přijedete pod železniční viadukt Žampach. Viadukt v Žampachu, 

který překlenuje Kocourskou rokli a Studenecký potok, je se svojí výškou 

41,7 metru druhým nejvyšším kamenným železničním viaduktem ve střední 

Evropě, hned po Landwasserviaduktu ve Švýcarsku.  

Zde je možno zaparkovat na rozšířené části silnice. Dále je možno přejít po 

stezce přes Studenecký potok a pokračovat směrem po proudu řeky Sázavy 

až k portálu štoly Václav, nebo vyčkat na parkovišti příchodu průvodce. 

K viaduktu je možno se dostat též ze železniční stanice Jílové u Prahy pěšky 

po turistické stezce. Prohlídka je možná po předchozí domluvě.rt.cz 

 
Zdroj: Montanika z.s. – Historie Václavské štoly 
Foto: Montanika z.s., autor 

                   
       Ing. Josef Varhulík 
          Montanika z.s. 



 41 

Štola Václav, Jílové u Prahy, katastr Luka pod Medníkem 

 
Štola Václav – portál štoly 
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Štola Václav – zrekonstruovaná část 
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Centrální čerpací stanice, důl Pepř, štola Václav 

Historická provozní tabule na náraží jámy Pepř 
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Sledná chodba – žíla „Šlojíř“ 

 

 

 

Sledná chodba a spodní část dobývky na žíle „Šlojíř“ u dolu Pepř 

https://www.blesk.cz/galerie/cestovani/1007212/10-tun-zlata-vydejte-se-na-cestu-mistem-ktere-je-doslova-zlaty-dul?foto=0
https://www.blesk.cz/galerie/cestovani/1007212/10-tun-zlata-vydejte-se-na-cestu-mistem-ktere-je-doslova-zlaty-dul?foto=0
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Dobývka na žíle „Šlojíř“ 

 

 

Dobývky na Hlavním žilníku, Bohuliby, 1. patro dolu Bohuliby 
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O dvou vynálezcích a jednom vynálezu 
 

V roce 1778 se v jednom z nejjižnějších anglických měst, Penzance, narodil 

do rodiny místního řezbáře jistý Humphry Davy (1778–1829). Davy začal 

jako učedník v lékárně a poté se dostal ke Královskému institutu v Londýně, 

kde to přes asistenta a profesora dotáhl v roce 1820 až do funkce jeho 

prezidenta. To už byl také osm let členem šlechtického stavu. (Obr. 1) 

Davy byl člověk mnoha zájmů. Mimo 

jiné například zkoumal působení oxidu 

dusného, který pojmenoval rajský plyn. 

Nejdříve ho používal hlavně se svými 

přáteli k navození nekontrolovatelných 

záchvatů smíchu, ale brzy si všiml, že 

mu inhalace utlumila bolest zubu, což 

ho přivedlo k myšlence, že by mohl být 

rajský plyn využit pro tlumení bolesti 

při operacích. Trvalo ještě mnoho let, 

než byl jeho nápad uveden do reality, 

ale dnes ho jistě kvituje každý člověk, 

kterého čeká nějaký složitější 

chirurgický zákrok. Z dalších objevů 

vzpomeňme elektrický oblouk či zjištění, že diamanty se skládají z uhlíku, 

že se tepelné záření šíří i ve vakuu či že chlór není sloučenina, ale 

samostatný prvek.  

Proslulost mu přinesly i jeho elektrochemické pokusy, když dokázal, že 

voda se elektrickým proudem rozkládá na vodík a kyslík. Elektrolýzou se 

mu také jako prvnímu podařilo izolovat draslík a sodík a kovy alkalických 

zemin.  

I přes jeho nesporné vědecké úspěchy se po něm nejmenuje žádná 

fyzikální veličina, konstanta ani rovnice, takže jeho jméno není moc známé. 

V podstatě je po něm pojmenován pouze jeden jeho vynález, ke kterému 

se ještě dostaneme.  

George Stephenson byl Davyho současník. Narodil se v roce 1781 v obci 

Wylam poblíž Newcastlu jako druhé dítě negramotných rodičů Roberta      
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a Mabel Stephensonových. George šel dlouho v jejich stopách a číst a psát 

neuměl ještě v osmnácti letech. V té době pracoval jako brzdař na těžním 

stroji a začal studovat večerní školu, aby si doplnil aspoň základy vzdělání.     

I přes tento hendikep se nakonec 

proslavil jako vynálezce parní 

lokomotivy. S nápadem lokomotivy 

poháněné párou přišel sice už v roce 

1802 jistý Richard Thevithick, ale až 

Stephensonovi se podařilo v roce 1814 

sestavit její funkční verzi. Stephenson se 

podílel také na stavbě mnoha 

anglických železnic, včetně páteřních 

Londýn – Birmingham nebo Liverpool – 

Manchester. Všechna tato činnost mu nakonec přinesla čestný titul „otec 

železnic“. (obr. 2) 

Ačkoliv by se mohlo zdát, že oba tyto skvělé muže nemůže kromě jejich 

britského občanství a doby, v níž žili a pracovali, nic spojovat, jejich kariéry 

se přesto v jednom okamžiku protnuly. 

Británie se na přelomu 18. a 19. století nacházela v období bouřlivého 

průmyslového vývoje spojeného s vysokou potřebou energie, kterou tehdy 

zajišťovalo hlavně uhlí. A zatímco čerpání, větrání či důlní doprava 

postupně ovládaly nové technologie a neustále se zdokonalovaly, ke 

svícení používali horníci stále kahany s otevřeným ohněm. Na uhelných 

dolech s nebezpečím výbuchu plynů a prachu tak docházelo k častým 

důlním neštěstím. Není proto divu, že těžaři hledali způsob, jak vyrobit 

bezpečnostní lampu, která by chránila nejen život a zdraví horníků, ale také 

majetek těžařů. A právě zde se osudy obou protagonistů našeho článku 

potkávají. Davy ani Stephenson nebyli první vynálezci, kteří se 

bezpečnostní lampou zabývali, ale rozhodně byli první vynálezci, kterým   

se ji povedlo sestrojit. A shodou okolností dospěli oba ke zdárnému závěru 

ve stejnou dobu. 

Humphry Davy představil svoji lampu poprvé na zasedání Královské 

společnosti v Newcastlu dne 3. listopadu roku 1815. 
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Stephenson ale za pomocí dvou svědků dokazoval, že svoji lampu úspěšně 

vyzkoušel u výduchu plynu v dole už v říjnu, a lampu si patentoval. Tím se 

rozhořel spor o uznání prvenství. Davy obdržel za svoji bezpečnostní lampu 

prestižní Rumfordovu medaili, tisíc liber od Královské společnosti a dva 

tisíce liber od těžařských společností. Královská společnost ocenila                

i Stephensonův návrh a odměnila ho také částkou jednoho tisíce liber. 

Praktického využití se ale dostalo bezpečnostnímu světlu Humphry Davyho, 

kterému se také na jeho počest říkalo Davyho lampa.  

      Michal Hejna 

Obr.1 Humphry Davy 

Obr.2 George Stephenson 

Obr.3 Porovnání Davyho lampy (vlevo) a Stephensonovy lampy (vpravo) 
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Beletrie s hornickou tématikou 

Není tak početná jako technická odborná literatura. Připomeňme si několik 
více nebo méně známých titulů. 

Karel Čapek  První parta   rok vyd. 1937 
   Čapek sfáral do kladenských dolů 
 
Mari Majerová    Havířská balada   rok vyd. 1937 
 
Jan Drda   Městečko na dlani  rok vyd. 1940 
   Kukapáň asi Příbram 
 
Jan Biskup  Pověsti ze stříbrného kraje Příbram 1944 
 
Jiří Štreit  Tunely a lidé   Praha 1945  
 
Jiří Marek  Nad námi svítá   MF r. v. 1950 
 
Adolf Branald  Hrdinové všedních dnů I. II. ČS r. v. 1953 
   Část o Kladensku a Slánsku   
 
Josef Horák  Šachty   SNDK Praha r. v. 1955 
 
Josef Kajetán Tyl  Kutnohorští havíři   SPN r. v. 1966 
   (aneb krvavý román)   
  
Jan Rohel  Černý kahan   Ostrava 1974 
 
Jiří Stano  Ostravské povídky  ČS r. v. 1975 
 
František Stavinoha Figurky ze šmantů  Praha 1976 
   Komu patří čas – román   ČS r. v. 1979 
   Přemyslov asi Libušín 
   Rovno asi Kladno 
 
Vojtěch Steklač  Skok přes kůži    ČS r. v. 1979 
   Román z hornického Příbramska  
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Jan Čáka   Toulání po Brdech  rok vyd. 1985  
   O brdských železorudných a rudných dolech 
 
Miroslav Sehnal  V kartách s (ne)podvádí  Ostrava 1990 
   Novela z hornického prostředí 
 
Ivan Landsman  Pestré vrstvy   rok vyd. 1992 
   Pestré vrstvy – geologický termín pro barevné 
   meziložní horniny. Tento „paskvil“ krátkodobého 
   brigádníka znevažující těžkou hornickou práci   
   byl v anketě Lidových novin vyhlášen malou 
   skupinou hodnotitelů jako „Kniha roku 1999“. 
 
Petr Šreiber  Ze života inženýra v šachtách OKR Ostrava 2012 
   Soubor životopisných povídek.  
   Psáno nespisovným slangem, který sám autor 
   nazývá „armádštinou“. V jednu dobu pracovali 
   na dolech ČSA pracovníci až 49 národností! 
        
S výhradou chyb a opomenutí  
      KARMEL  
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Jak se Martin stěhoval 
 
 
»Vítovka« dodělala. Živila po mnoho let havířské rodiny ze Cvrčovic, 
Stelčovse, Vřetovic a z ostatních blízkých vesnic. Když pomalu dodělávala    
a havíři hledali svůj chléb na nových dolech, které byly otvírány, a které 
dávaly okolí kladenskému nový život, život průmyslového rozpětí,                
a rodinám havířů život v blahobytu. Již i komín padl, vše odvezeno, 
rozbouráno, až na starou modlitbárnu, ze které udělali Martinovi byt. 
. 
Otec Martinův byl strojníkem a na Vítovce byl zaměstnán od jejího 
otevření, všecky děti tam odchoval a do života postavil. Martin, už                
i šedesátník, rozloučil se bolestně s rodnou boudou, která byla s ostatními 
budovami rozbourána a vyprosil si na ředitelství byt ve staré modlitbámě.  
Z cihel pozůstalých z bouraček postavil si příčku ve velké modlitebně           
a získal tak pěkné dvě místnosti, které plně vyhovovaly jeho četné rodině. 
Sotva se v novém bytě usadil, přišel zeměměřič, aby přeměřil pozemky         
z důlních objektů nabyté a zjistil velice zajímavou věc, totiž, že příčka, 
kterou Martin postavil, stojí právě na katastrální hranici okresu 
kladenského a slánského, takže jedna světnice byla v okresu kladenském, 
druhá ve slánském. Na pohled věc bezvýznamná, později ale uvidíme, jak 
toho Martin dovedl využíti. 
. 
Martin, ač šedesátník, byl ještě statný chlapík, byl proto zaměstnán na dole 
Mayrau, jak se všeobecně říkalo »na Mayrovce« a strojník byl velice 
svědomitý. Vítovka i Mayrovka patřila Lobrtovské společnosti, nynější 
»Pražsko-železářské« a proto i byt měl co strojník zdarma, měliť již tehdy 
strojničí měsíční služné, ke kterému připočítáván byl volný byt nebo deset 
korun na byt. 
. 
K smrti rád hrával Martin kuželky a jako dnes kdyby to bylo, slyším ho 
křičet za vrženou koulí: »Uhni se, jestli můžeš! «, a ona se uhnula, uhnula 
dost často, takže prohrával šňůru za šňůrou a sázky na »roha« také. Za dvě, 
tři hodiny bylo kapesné »v tahu« a za pivo zůstal Martin poctivě dlužen.      
Z jara, to se dluhy špatně platily, zato ve žních a na podzim bylo hej. 
Vítovka byl »zlatý důl«, stála totiž uprostřed panských polí a Martin, ač měl 
jen půl strychu pole pronajato, sklízel, velice vydatně. 
 



 52 

Dnes sklizeň vymlátil a ráno bylo políčko plné a to tak plné, že ani na 
panském, a ti měli velmi pěknou sklizeň, nebyly »hrstě« tak hustě a tak 
vysoké jako byly jeho. A měl-li nasetý ječmen, panský však pšenici, to 
nikterak nevadilo, aby, když sklidil ječmen, alespoň pětkrát nesklízel také 
pšenici. Taktéž řepu cukrovku sázel rok co rok, ovšemže, jenom dva 
řádečky, které však urodily tolik, že mohl tři až čtyři čuníky do roka vykrmit 
a prodat. Pro děti byl navařen syrub na celý rok a byla to pro ně ňáká 
pochoutka na chleba, nebo domácí perník ze syrubu. Tedy vidíte, že se 
Martinovi vedlo dobře, a vede-li se někomu dobře, mívá obyčejně roupy. 
. 
Ty měl i Martin. Zpychnul, zfouňovatěl a při posvícenské zábavě nějak se 
nepohodl se šafářem, který byl v panském dvoře poloviční »pámbůh«. 
Martin si myslil: Císař, pán je daleko (pole patřila císařskému rodu),         
pán Bůh vysoko, pan správce je v kasině, šafář hraje mariáš v hospodě, 
»pod kostelem«, tož já mohu na panském za takovýchto poměrů 
hospodařit za ně. Ale přepočítal se. Jestliže měl šafář dříve oči přivřené, po 
neshodě s Martinem měl je otevřené a brzy jej v jeho hospodářství 
přistihnul. Ihned hlásil všechno správci dvora, který poslal stížnost na 
ředitelství se žádostí, aby se Martin z bytu vystěhoval, s podotknutím, že 
páše velké škody na c. a k. panských polích. 
. 
Martin byl napomenut a pohroženo mu, že bude muset z bytu ven, jestli 
nepřestane na panském hospodařiti. Na Martina napomenutí neplatilo       
a hospodařil vesele dál. Stížnost za stížností chodila na ředitelství, až 
konečně dostal výpověď z bytu. I to nepomohlo, neboť se Martin 
nevystěhoval a proto dána mu výpověď soudní. Martin to tušil, ba bylo mu 
od účetního trochu napovězeno, ostatní se dovtípil. Věděl, že výpověď 
přijde od okresního soudu z Kladna, proto, když se to dověděl, přestěhoval 
se do druhé světnice a to do té, která byla ve slánském okresu, a světnici     
v okresu kladenském udělal k obývání neschopnou tím, že vysadil dveře       
i okna a uschoval je na půdě. Když přišla soudní výpověď, ani nemukl,          
s klidem očekával, až ho přijdou vystěhovat. 
. 
A skutečně za osm dní přišel soudní vykonavatel, aby Martina vystěhoval. 
Jaké bylo jeho překvapení, když Martin uvedl ho do prázdné světnice          
a vysvětlil mu, že má právo vystěhovat jej z této světnice, která je                 
v soudním okresu kladenském a jak sám vidí, k obývání nezpůsobilá, kdežto 
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do druhé světnice, že mu nic není, ta že je na okresu slánském, a chce-li mít 
se slánským panem soudcem nepříjemnosti, ať zkusí ho z ní vystěhovat. 
. 
Soudní vykonavatel viděl, že zde je bezmocným, proto se vrátil                      
s nepořízenou a když u soudu zjištěna byla podle posledních měřičských 
záznamů pravdivost Martinova tvrzení, nechtěl se ani pan soudce plésti do 
věcí svého slánského kolegy, nechal vše řádně »uležet« a teprve po čtvrt 
roce podal zprávu ředitelství o neproveditelnosti soudního vystěhování. 
Ředitelství požádalo okresní soud ve Slaném, aby zaslalo výpověď z bytu 
Martinovi, a sice v době co nejkratší. 
. 
U okresních soudů ovšem tehdy nebylo žádných spěchů, aby snad někdo se 
neuhnal a nepřivodil si souchotiny, proto trvalo to opět čtvrt roku, nežli 
soudní výpověď Martinovi přišla. Ten ale byl přestěhován ve světnici na 
okresu kladenském a světnici druhou udělal neobyvatelnou, jako to udělal 
poprvé. A když přišli soudní vykonavatelé jej vystěhovati, viděli, že na něho 
nemohou, neboť bydlel v okresu kladenském. 
. 
Tato komedie odehrála se ještě dvakrát, myslím, že vinou účetního, který   
s Martinem vyrostl, až pan ředitel nadal všem do bulíků a nařídil, aby byla 
výpověď zaslána současně z obou okresních soudů a tak Martin chtě 
nechtě, musel ven. Tři roky to trvalo, nežli se stěhoval a za ty tři roky 
natrápil se šafáře až běda. 
. 
Ať hlídali, jak chtěli, Martin musel dostat své, neboť byl dobrý křesťan a co 
takový, pamatoval slova faráře Panského, který říkal, že ve žních je ruka 
Páně otevřena, klíče od sýpky že nechává Hospodin po dobu žní na mezi.   
A Martin viděl, že celá země je dlaní Boží a proto nebral z panských polí, ale 
z ruky Páně, jak říkával a myslím, že ani do sýpky Hospodina nevkročil, když 
ruka Páně dávala hojnost všeho. 
. 
Jakmile se Martin vystěhoval, byla modlitbárna ihned zbourána a dnes jen 
halda vypálených lupků povídá nám, kde býval zlatý důl Vítovka. 
. 
Povídku z Kladenska"Jak se Martin stěhoval" sepsal svého času K. Trousil, 
pro potřeby Malodolů uhelných přepsal K.Kestner (malodoly.netstranky.cz) 
 
 

http://search.seznam.cz/?q=malodoly&url=http%3A%2F%2Fmalodoly.netstranky.cz%2F&v=2&c=1&data2=AGaU94ZP5-Zfw8S6uEnex4jaSc0X0hcNAJoU_aQZey42zirF9XHYdJ4edyqtcE_CcZXKQHNKx1KuN-NKzW-9B8Jb0q7vaTCRPBkmYA_9-EfK1nyelRLHG5Ar5sZYXyNNiwMbhNZgUv7N-_kHYhfcr0Y2U0z
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„VÍTOVKA“  
 

    

 
„VÍTOVKA“ odval 
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Otisky povrchu kůry plavuní z řádu Lepidodendrales nalezené 
v dolech na Kladensku. 

 
 

A – Lepidodendron longifolius, B – Lepidophloios macrolepidotus,  C –
Bergeria dilatata (dříve Lepidodendron acutum), D – Lepidodendron 
aculeatum. A, B, C – sbírka Národního muzea Praha; D – sbírka J. 
Haldovský. Délka úsečky = 1 cm. Foto S. Opluštil  
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Otisky kůry stromovitých plavuní rodu Sigillaria nalezené na Dole Theodor 
v Pcherách u Kladna. A – Sigillaria pachyderma, B – Sigillaria scutellata,      
C –Sigillaria trigona. Sbírka J. Haldovský. Úsečka = 1 cm (společná pro 
všechny obrázky). Foto S. Opluštil.    
 

Výlitek dřeňové dutiny kmene 

stromovité přesličky Calamites 

undulatus.  

Důl Theodor, Pchery u Kladna. 

Sbírka J. Haldovský.  

Úsečka = 1 cm.  

Foto S. Opluštil.  

 

 

 

 

 

 

Text a fotografie připravil  

Jan Haldovský 
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.ƭŀƘƻǇǌŜƧŜƳŜ ƧǳōƛƭŀƴǘǻƳ  
duben -  őŜǊǾŜƴ нлнм 
 

80 let 
Václav Hořký    
Pavel Soukup    
 
75 let 
Ing. Stanislav Bartoš   
Ing. Václav Pucholt   
Dušan Piederman   
Miroslav Hess    
Ing. Stanislav Nerad   
 
70 let 
Jaroslav Drnec   
Ing. Jiří Kasner   
 
65 let 
Ing. Vladimír Čuřík   
 
60 let 
Anna Hložková   
Karel Kopřiva    
 
55 let 
Ing. Jiří Zeman   
 
 
 
 
 
 
Všem oslavencům blahopřejeme a do dalších let přejeme pevné zdraví. 

 

Výbor KPHT Kladno 
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PŘIPOMÍNÁME                                
        
 
Možnosti placení čl. příspěvků do Klubu přátel hornických tradic Kladno. 
 
 
Výše členského příspěvku byla stanovena pro důchodce 100,- Kč za rok,  
pro ostatní pracující 200,- Kč za rok.  
 
 
Kontaktní údaje pro odeslání: 

 
poštovní poukázkou na adresu Klub přátel hornických tradic – Kladno z. s.,  
Hornický skanzen Mayrau 56, 273 07 Vinařice (pan Jaroslav Grubner) 

 
bankovním převodem na číslo účtu 35-8005440247/0100 (nezapomeňte 
uvést svoje jméno) 

 
osobně v Hornickém skanzenu Mayrau ve Vinařicích u MgA. Tomáše 
Voldrába 
 
 
 
 
Jaroslav Grubner 
výkonný tajemník 
Klub přátel hornických tradic Kladno z.s. 
tel.: 723 136 592 
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Smuteční oznámení 

Alois Vorel  
25. 3. 1936 – 27. 2. 2021 

Po dlouhé těžké nemoci zemřel v sobotu 27. února 
2021 dlouholetý aktivní člen Klubu přátel hornických 
tradic Kladno a bývalý horník z Dolu Mayrau ve 
Vinařicích pan Alois Vorel z Kladna  
 

 

Jiří Rudek 
27. 12. 1945 – 27. 2. 2021 
Ve věku 75 let zemřel v sobotu 27. února dlouholetý člen Klubu přátel 
hornických tradic Kladno, bývalý báňský záchranář na Dole Ronna ve 
Švermově a dobrý kamarád pan Jiří Rudek z Kladna.   

 
Jiří Homolka 
Dne 1. 3. 2021 nás navždy opustil ve věku 
nedožitých 69 let pan Jiří Homolka, člen Spolku 
báňských záchranářů, dlouholetý záchranář HBZS 
Kladno. 

 
 
Ladislav Krejčí 
Ve věku 67 let náhle zemřel v sobotu 10. dubna 
2021 člen Spolku báňských záchranářů, mechanik 
HBZS Kladno pan Ladislav Krejčí. 
 

 
 
 

Vladimír Jiskra 

Dne 15. 4. 2021 zesnul náhle ve věku nedožitých 65 
let pan Vladimír Jiskra, člen Spolku báňských 
záchranářů, záchranář a mechanik HBZS Kladno. 
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Všem pozůstalým vyslovujeme upřímnou soustrast. 



 61 

Obsah  

1 Hornictví ve středních Čechách v letopočtech, Karel Melichar 

17 KOSTEL SV. VÁCLAVA V ROZDĚLOVĚ, Jaroslav Vykouk 

25 V Brandýsku nám už 165 let jezdí vlak, Jaroslav Grubner 

33 Štola Václav a těžba zlata v Jílovém u Prahy, Ing. Josef Varhulík 

44 O dvou vynálezcích a jednom vynálezu, Michal Hejna 

47 Beletrie s hornickou tématikou, Karel Melichar 

49 Jak se Martin stěhoval, K. Trousil, pro potřeby Malodolů uhelných 

přepsal K.Kestner (malodoly.netstranky.cz) 
53 Otisky povrchu kůry plavuní z řádu Lepidodendrales nalezené       

v dolech na Kladensku, Jan Haldovský 

55 Blahopřejeme jubilantům  

56 Připomínáme 

57 Smuteční oznámení 

59 Obsah  

 

 

  

 

 

 

 

za obsah článků odpovídají autoři 
vydává: Klub přátel hornických tradic (KPHT) - Kladno z.s. 
redakční rada: J. Grubner, K. Melichar, D. Šubrtová, T. Voldráb 
redakce: Hornický skanzen Mayrau, č.p. 56, Vinařice 273 07  
tel: 723136592, email: kpht-kladno@centrum.cz, www.kpht-kladno.cz 
tisk: A centrum Kladno s.r.o,  
za finanční podpory Magistrátu Statutárního města Kladna a kolektivních 
členů KPHT - Kladno z.s. 
grafická úprava obálky: Tomáš Voldráb 

 

http://search.seznam.cz/?q=malodoly&url=http%3A%2F%2Fmalodoly.netstranky.cz%2F&v=2&c=1&data2=AGaU94ZP5-Zfw8S6uEnex4jaSc0X0hcNAJoU_aQZey42zirF9XHYdJ4edyqtcE_CcZXKQHNKx1KuN-NKzW-9B8Jb0q7vaTCRPBkmYA_9-EfK1nyelRLHG5Ar5sZYXyNNiwMbhNZgUv7N-_kHYhfcr0Y2U0z
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TIMEX ZDICE s.r.o.    RAKO-LUPKY, spol. s r.o.  

PalivovĨ kombin§t Đst², s. p.  

stŚedisko Kladensk® doly  

273 06 LIBUĠĉN 

   
 

DĚKUJEME ZA POMOC A SPOLUPRÁCI 


