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Hodnoceni ¢innosti KPHT — Kladno o.s. za rok 2007

Pfedloni v poloviné srpna panové Curik, Matula, Hasman, Grubner
a Uvacek zalozili samostatné obCanské sdruzeni dle zak. ¢. 83/1980 Sb.
s nazvem, Klub pratel hornickych tradic — Kladno o.s. Cilem tohoto sdruzeni
bylo jednak navazat na dinnost byvalé pobotky KLUBU PRATEL
HORNICKEHO MUZEA V Ostravé, ale predev§im tuto &innost rozsifit
a bohatéji samostatné rozvinout v podminkach kladenského regionu.
Ve stejném slozZeni byl ustanoven pfipravny vybor a byli zvoleni zmocnénci
opravnéni jednat jménem pfipravného vyboru. V dalS§im obdobi byly
vypracovany stanovy a byla podana Zadost o registraci na Ministerstvo vnitra
CR. Zagatkem fijna predlofiského roku Ministerstvo vnitra provedlo registraci
naseho sdruzeni, schvalilo stanovy a pfidélilo nam identifikacni &islo.

Na zakladé popsaného vyvoje jsme pozadali finan¢ni ufad v Kladné
o danovou registraci. Zacatkem druhé poloviny fijna nam bylo pfidéleno
danoveé identifikacni Cislo. Nasledné byl zaloZzen v Komeréni bance, poboc¢ka
Kladno, bézny ucet. Podpisové pravo maji Ctyfi ¢lenové vyboru a dokumenty
musi byt podepisovany vzdy nejméné dvéma z uvedenych 4 ¢lend.

Zacatkem prosince predlofiského roku bylo po vzajemném jednani
zmocnénych zastupcl obou klubl odsouhlaseno ukonéeni ¢innosti pobocky
Kladno KPHM OKD v Ostravé k 31. prosinci roku 2006. V této chvili za¢ala
nase skutec¢na Cinnost, tak jak ji pfirovnal ing. Matula: na misto v rozsahu
dulniho Useku, v rozsahu celého dolu.

V minisoutézi bylo vybrano dnesni logo a zaroveri bylo rozhodnuto,
Ze budeme sami vydavat a distribuovat Hornicky zpravodaj. Aby pfipravny
vybor mohl ukonéit svou €innost, byla urychlené pfipravovana ustavujici
¢lenska schlize, na které byly radné zvoleny organy klubu. Samostatna
schize probéhla za zvySené Uc€asti a zajmu pFitomnych. Zuc€astnilo se ji
cca 52 budoucich ¢lenl klubu. Na této schlzi byl zvolen sedmiélenny vybor
klubu a na jeho prvnim zasedani byli do jednotlivych funkci zvoleni:
ing. Vladimir Cufik - pfedseda, ing. St&pan Matula - mistopfedseda, Bofivoj
Hasman - vykonny tajemnik, Jan Uvacek - pokladnik, ing. Vlastimil Neliba -
¢len vyboru klubu, ing. Kruzik - ¢len vyboru klubu a Jaroslav Grubner - ¢len
vyboru klubu. Déle byla zvolena tfi¢lenna revizni komise ve sloZeni: ing. Jan
Prochazka, ing. Josef Pomahac¢ a Dusan Piederman.

V mésici bfeznu jsme s napétim sledovali jednani mezi pfedsedou
predstavenstva OKD ing. Bakalou a hejtmanem Stfedoeského kraje Petrem
Bendlem, o eventualnim rozhodnuti, co s Hornickym skanzenem Mayrau
dale. Vysledky nebyly zvefejnény. Jednani pokraovala v souladu
s doporu€enim vedeni meésta Kladna a dale se vedla jednani
se StfedoCeskym krajem.

Hlavni pozornost od poc€atku vzniku klubu byla vénovana
predevSim ukolu rozsifit ¢lenskou zakladnu, zejména ziskavani kolektivnich
¢lend. V poloviné bfezna ¢inil stav individualnich ¢lent 118 a kolektivnich



¢lend 11. Tento vyvoj byl vice nez nadéjny. V zajmu udrzeni trvalych
kontakt s kolektivnimi ¢leny bylo schvaleno usneseni o pozvani zastupcl
jednotlivych podniku, které jsou kolektivnimi €leny na oslavy Dne hornika.

Klub se i nadale vénuje pfednaskové c&innosti. Dne 20. 3. 2007
dokoncil PhDr. Zdenék Kuchyrika Il. &ast své pfednadky Hospodarfské
a socialni ddasledky tézby uhli na Kladensku. Vybor klubu souhlasil
s navrhem ing. Vlastimila Neliby, zvySit popularitu naSeho skanzenu mezi
ostatnimi hornickymi spolky. Pfipravil a pfednesl pfednasku na téma
Hornicky skanzen na dole Mayrau na akci Hornicka Pfibram.

Redakéni rada pokracovala v pfipravach na dalsi vydani
Hornického zpravodaje. Plvodni naklad 100 vytiskl byl zvednut na 210 ks
(pro rozsifujici se pocet kolektivnich ¢lenl) a rozSifeni distribuce ¢asopisu
na kulturni a dalSi instituce StfedoCeského kraje.

V poloviné kvétna byla zorganizovana druha planovana prednaska

tohoto roku. Jeji nazev Bariska zachranné sluzba na tzemi CR. Lektorem
byl ing. Vlastimil Neliba, pracovnik Statni banské spravy. Vzhledem k tomu,
Ze skoncila fada dulnich podnikani a dokonce celych revird (napf. Energie
Praha se nem(ze vénovat pfipravé novych té€zebnich kapacit, ale provadi
¢innost tzv. hornickym zpusobem) byla pfednaska velmi zajimava.
Béhem dvou vyborovych schiizi v mésici ¢ervnu byla zejména pfipravovana
setkani se zastupci kolektivnich ¢&lenl s vedenim nas$eho obc&anského
sdruzeni KPHT — Kladno. Chceme tak stabilizovat naSe vzajemné vztahy,
aby se staly trvalejSimi. Setkani se uskutecnila dvakrat a byla zdafila
a hodnocena velmi kladné. BIlizSi informace o kolektivnich &lenech jsou
uvadény v jednotlivych Cislech vydavaného Hornického zpravodaje.
V letoSnim roce je napfiklad planované prvni pfednaska naseho kolektivniho
¢lena, a to firmy Timex Zdice. Bude pfednaSet RNDr. O. Bubnikova na téma
Loziskovy priizkum v CR.

NaSe c&innost nesklizela jen uspéchy. Potkali jsme se i s nezdary.
Strojirny Poldi a.s. navrhuji odvezeni technického unikatu Bessemerova
konvertoru a dalSich hutnickych &asti expozice ze zahrady byvalého Muzea
Poldi a to z dlvodd zmény majitele budovy a snahy o zachovani téchto
vzacnych objektl. Nase vedni klubu vyjadfilo mysSlenku pro vytvofeni nové
hutnické expozice, ktera by byla soulasti prohlidkové trasy Hornického
skanzenu Mayrau. Finanéni nakladnost pfevozu je v8ak nad nas klubovy
rozpocet. Proto je zatim nas umysl nezrealizovan.

Cinnost klubu byla v mésici srpnu zaméfena na pfipravy oslav Dne
hornikil, na kterou byli pozvani vsichni élenové KPHT — Kladno o.s. Ugast
navstévnikl na Dni hornik(l tradi¢né zavisi na pfizni a nebo nepfizni pocasi.
Bohuzel celé toto svate¢ni odpoledne vyhrozovaly mraky na obloze spolu
se silnéjSim vétrem, ucast neodpovidala rozsahu a intenzité pfiprav. Pfesto
hodnotime oslavu pozitivné, vétSina hostd i navstévnikl byla spokojena
a jsme radi, Ze mdzeme timto dnem udrZovat tradici hornickych svatkd
na Kladensku.



V zafi byla také vyslana delegace na jiz 11. ro€nik Setkani hornickych mést,
ktera se konala tentokrate na zapadé& Cech v Hornim Slavkové. Doufame, Ze
jednou se toto prestiZni setkani bude moci uskutecnit i na Kladné.

18. 9. se konala tfeti pfednaSka s nazvem Stavby méstského
okruhu v Praze. PfenasSel ing. Alexander Butovi€. 20. 9. ve vecernich
hodinach zaznél v Fetizkovych Satnach dolu Mayrau koncert Hornického
péveckého sboru prof. Romana Makariuse.

K zvy$eni informovanosti o vzniku a ¢&innosti klubu zpracoval
ing. Stépan Matula dva dopisy. Jeden priméatorovi Statutarniho mésta
Kladna, ing. Danu Jirankovi a druhy hejtmanovi Stfedoceského kraje Petru
Bendlovi.

V poloviné loriského roku byly zahajeny pfipravné prace na zcela
novém projektu Klubu pfatel hornickych tradic - Kladno o.s., Magistratu
mésta Kladna a Statniho podniku Lesy Ceské republiky na nové nauéné
stezce: Po lesnich cestach do historie dolovani uhli na Kladensku. Tato
nau¢na stezka ma celkem 14 zastaveni, na kterych pfiblizi turistim nejen
historii dobyvani uhli, ale i paleontologické nalezi$t€¢ a nékteré statem
chranéné dfeviny. Pfiprava tohoto projektu pokraluje i v sou€asné dobé
a otevieni nau¢né stezky pro verfejnost predpokladdame koncem dubna
letosSniho roku.

Dne 13. 11. se konala ¢&tvrtd odborna prednaska s nazvem
Hydrogeologické poméry na loziscich po skonceni tézby na Kladensku,
prednasku prepravil ing. Josef Slavik, Seznamil posluchace s vyvojem
vodnich pomér( pfi propojeni jednotlivych dold. Voda by méla vyvérat do
Dretovického potoka.

V prubéhu mésice prosince byla zorganizovana beseda
se zaméstnanci skanzenu Mayrau, ktefi obétavé zajiStovali jednotlivé
kulturni a turistické akce a vénovali se navstévnikim.

Zavérem bych chtél fici, ze rok 2007 byl rokem naroénym. Probéhla
fada zmén. Byla organizovana fada akci a zaznamenali jsme potésitelny rist
Clenské zakladny. V lofiském roce se vybor klubu se8el 10krat fadné a 1krat
mimoradné. Konali se ¢tyfi odborné pfednasky s prdmérnou ucéasti 30 — 35
Ucastnikl. Chceme-li byt uspéSni i vbudoucnu, musime zjistit, které
zajmové okruhy naSe clenstvo zajimaji. Myslime si, Zze i do budoucna
muzZeme byt aktivné napomocni pro udrzeni Hornického skanzenu jako
vyznamné technické pamatky Kladenska.

Dékujeme Vam.
S hornickym pozdravem ,Zdaf Bah!*

Ing. Vladimir Cufik
pfedseda KPHT — Kladno
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Obchod pliny viani

Rika se, Ze nikdy nevstoupi§ do stejné feky. Z rodin, jejichz
obchody patfily v obdobi prvni republiky k vykladnim skfinim mésta Kladna,
se jen nemnozi pokusili navazat na obchodni tradice svych pfedkd. K tém,
kdo tento riskantni krok podnikli, patfi i Jifi Janout, ktery v dubnu 1991
obnovil vdomé ¢p. 91 v Masarykové ulici parfumerii, provozovanou jeho
dédeckem FrantiSkem na tomto misté od roku 1916.

Dim ¢&p. 91 na Hlavni tfidé a s nim spojené ¢p. 166 koupil
pradédeCek dnedniho maijitele pekaF FrantiSek Janout vroce 1895
od Vaclava Stfibrného. V domé vté dobé byla tiskarna a knihkupectvi
Josefa Solce, ktery se v roce 1886 stal prvnim koncesovanym knihkupcem
na Kladné.! Pivodné mél ale svlj obchod s knihami a tiskarnu na jiném
misté a do domu €p. 91 se musel nastéhovat kratce pfedtim, nez ho koupil
Franti$ek Janout. Poté, co Josef Solc v roce 1907 zemfel, prevzala podnik
vdova Marie Otilie Solcova a provozovala ho na manzelovu plvodni koncesi
az do roku 1915.

FrantiSek Janout ml. (1883-1979) koupil dim od svych rodi¢l v roce
1916 a poté, co se mu podafilo vystéhovat knihkupectvi, které presidlilo na
protéjsi stranu ulice do domu €p. 106, zahajil prvni rozsahlejsi adaptaci, aby
mohl vtomto domé otevfit vlastni specializovany obchod s parfumerii.
Prestavbu domu provadél kladensky stavitel Emil Hrabé a fasada a vyklady
ziskaly vzhled, ktery je zachycen jesté na fotografiich z po&atku 30. let.
Nékde se mlGzeme docist, Ze sgrafitovou vyzdobu v patfe budovy navrhl -
podobné jako na lékarné U Ceské koruny - Mikolas Ale$.2 Vzhledem k tomu,
Ze Ale§ zemfel uz v roce 1913 a Ze ozdobny monogram FJ navrhl profesor
kladenské realky Stanislav Kulhanek, povazuji za pravdépodobnégjsi, ze
i autorem sgrafit je Stanislav Kulhanek.

Janoutova parfumerie byla v Kladné jedinym takto specializovanym
obchodem vubec, ktery dovazel vramci velkoobchodni ¢&innosti zbozi
z nejrliznéjsich Casti svéta. FrantiSek Janout se snazil, aby sortiment zboZzi
do Janoutovy parfumerie chodili i obyCejni lidé a mozna i diky tomu
se tomuto obchodu vyhnulo rabovani pfi hladovych boufi na po€atku 20. let
minulého stoleti. Dovazené zbozi doplfiovala v malém rozsahu i vlastni
vyroba kosmetickych vyrobki a vonavek, pfedev§im pro holice.
K zajimavostem patfi i vzpominka na jednoho z prvorepublikovych zaka-
znika, jimz byl podle vzpominek zakladatelova syna Josefa Janouta (*1921)

1 ZACH, Ales: Nakladatelské Kladno. Kladno 2007, s. 11-17.
2VEVERKOVA, Irena: Janoutova parfumerie. Muzejni listy. Vlastivédny zpravodaj
Kladenska a Unhost'ska €. 5, bfezen 1993, s. 17



-
[ | Naea™ 1 |
1 pLmmmd

| L '
10"t
g e

Interiér obchodu v roce 1934, foto J. Lomicek, archiv Jifi Janout



socialné demokraticky pfedadk Antonin Zapotocky. Nepfichazel ale
nakupovat laciné zboZi, nybrz kosmetické vyrobky dovazené z Francie.3

FrantiSek Janout také velmi dbal o dobrou a u¢innou reklamu svého
podniku. Pfi navrhu firemniho znaku i reklam spolupracoval suz
zminénym profesorem Stanislavem Kulhankem, ktery navrhl jak hlavicku
Zeny na reklamy do tisku a dalSi firemni tiskoviny, tak podobu jména firmy
na vyvésnim §titu. Kaligraficky napsané jméno F. Janout bylo od roku 1933
provedeno jako neon, jeden zprvnich na hlavni tfidé. Firemni logo
vyskladané z mozaiky bylo i na chodniku pfed obchodem. A jak dokladaji
dobové fotografie, napfiklad pfed vanoénimi svatky tuto stalou reklamu
doplfiovala jesté dalSi vyzdoba propagujici zbozi nabizené timto obchodem.
Na to, jak vypadal provoz v Janoutové parfumerii pfed vano€nimi svatky,
zavzpominala vroce 2004 Véra Laznovska, ktera v tomto obchodé pred
valkou pracovala. Obchod byl otevien do 17 hodin a zaméstnanci pak byli
obdarovani tfinactym platem. Maijitel obchodu je pak pozadal, zda by nékdo
z nich jesté nezlstal a nepomohl doplnit zbozi do regald, aby po vanoénich
svatcich byly opét piné.

Parfumerie FrantiSka Janouta byla znarodnéna kratce po Unoru
1948 a jeji majitel - i kdyz uz davno prekrocil Sedeséatku - jeSté nékolik let
prodaval v drogerii U Blazk(. Jeho syn Josef, ktery se v rodinném obchodé
vyucil a byl pfedur€en k jeho vedeni, musel nastoupit do Poldovky. Na rozdil
od jinych znarodnénych obchodl na hlavni tfidé, z jejihoz jména zmizela
vzpominka na prezidenta T. G. Masaryka, a stala se z ni tfida
Ceskoslovenské armady, zlistalo zaméfeni zdej$iho obchodu zachovano.
Z vykladu samoziejmé zmizel neon se jménem puvodniho majitele a obchod
nesl bud jen prosty nazev Parfumerie, nebo honosnéjsi Kleopatra.

Treti podnikatelskou generaci dnes reprezentuje Jifi Janout,
ktery se v roce 1991 vratil nejenom k pdvodnimu sortimentu, jenz ke jménu
firmy patfi, ale ve dvou etapach uvedl do pavodni podoby i vzhled praceli
domu s kovovymi vyklady. Zachoval pfitom i logo firmy navrzené
S. Kulhankem. Jen pismeno F jako zacatek majitelova kfestniho jména
muselo nahradit J.

Zdenék Kuchyrika, Sladec¢kovo vlastivédné muzeum v Kladné

30sobni vzpominka Josefa Janouta z dubna 2004.



Misto uhli voda — jezero pod Kladnem

Jesté pred ukonenim té&Zby na Kladenskych dolech, v roce 2001,
bylo specializovanému podniku OKD, DPB, a.s. zadano zpracovani studie
k feSeni hydrogeologickych pomért po uzavieni ¢innych dold.

V prabéhu celé minulé hornické ¢innosti v kladenském reviru
se veSkera voda, ktera pfitekla do dualnich dél, ¢erpala na povrch. Od
okamziku zastaveni ¢erpani dulnich vod zacgalo zatapéni volnych duinich
prostor vytvorenych duini ¢innosti.

Dlouhodobym pfedmétem hornické cinnosti v kladenském reviru
byla zejména Hlavni kladenska sloj (HKS). V¢etné kaclické &asti loziska
probihalo dobyvani na celkové ploSe cca 43 km2. Nejniz$i kéta dobyvani
sloje byla na Dole Kladno (Schoeller) — 190 m n.m., nejvys§i + 320 m n.m.
u Vrapic a na byvalém Dole Max Egon v JZ &asti panve. Generelni uklon
sloje, poruSené fadou poklesovych dislokaci je k SZ. Po zatopeni volnych
dalnich prostor bude nejvétsi tlak vody na bazi HKS 5,1 MPa. Kdyby bylo
celé nadlozi HKS tvofeno dobfe propustnymi vrstvami, potom, domysleno
od absurdum, by diIni voda vystoupila na dUroveri terénu vSude tam, kde je
kota terénu + 320 m n.m. a nizSi. Prakticky ovSem tento stav nem(iZe nastat.

V8echny dlIni prostory v KR tvofi jeden vzajemné propojeny
hydraulicky systém ktery se po zastaveni Cerpani zacal zatdpét jako spojené
nadoby. Je to dano jak existenci podloznich pfekopu, propojujicich jednotlivé
Casti loziska, tak vzajemnou pozici jednotlivych dalnich dél a vyrubanych
prostor. Dukazem spravnosti tohoto konstatovani je mimo jiné i to, Ze
na hraz na druhém patfe Dolu Kladno (Schoeller) byly jesté v dobé tézby
svedeny v8echny dlIni vody z celé ¢asti panve vychodné a JV od Dolu
Kladno, aniz by ve vychozovych partiich sloje u Vrapic dochazelo k vytoku
vody na terén. Voda z kacické Casti loZiska byla na 2. patro Dolu Kladno
pfevadéna po celou dobu hornické C¢&innosti v této loZiskové c&asti.
Hydraulicky kontakt zbytku panve s Dolem Tuchlovice byl zajistén existenci
Spojovaciho pfekopu mezi doly Kladno a Tuchlovice.

Zatim neexistuje metoda, kterou by bylo mozno s vyhovujici
presnosti vycislit objem volnych dulnich prostor k zatopeni. Velikost téchto
prostor je v case a prostoru natolik proménliva a ovlivnéna takovym
mnozstvim prakticky nemeéfitelnych faktor(, ze objem volnych prostor
k zatopeni je vzdy otazkou pouze hrubého odborného odhadu. Pro potfeby
Studie byl tento odhad stanoven na 40 miliond m3.

Celkovy pfitok do dol KR byl v roce 2000 naméfen cca 15 600
I/min., to je cca 8 200 000 m3/rok. P¥i primérnych ro¢nich srazkach 500 mm
naprsi na 1 km2 cca 500 000 m3 vody. Na plochu 43 km2, kterou zaujimaji
vydobyté prostory napr$i ro¢né 21 500 000 m3 vody. Kdyby do dulnich
prostor vsaklo zcelkového mnozstvi celych 10 % (coz je se VSi
pravdépodobnosti ¢islo prili§ vysoké), znamenalo by to ro¢né 2 150 000 m3
srazek, které na ploSe 43 km3 vsaknou do dullnich prostor. Protoze



uvazujeme s celkovym roénim pfitokem dllnich vod ve vySi ovéfenych
8 200 000 m3, plyne z toho, Ze infiltracni plocha zdroji dlini vody presahuje
nejméné 3,8krat plochu vydobytych prostortl a je nejméné 163 km2 (redlné
bude spiSe dvojnasobnd). | kdybychom uvaZovali znacné vycerpani
statickych zasob nadloznich zvodnélych vrstev (coz se zfejmé nedéje —
ovéreno loziskovymi vrty), pfesahuje infiltraéni plocha zdrojovych zvodnélych
vrstev fadoveé plochu, kterou zaujimaji vyrubané prostory.

Je samozfejmé, Ze infiltrace vody do podzemi neprobiha v celé
ploSe rovhomérné. Je naopak velmi nerovhomérna, ovlivnéna fadou faktord
(svazitost terénu, zemédeélské kultury, prekrytost karbonskych sedimentu
sedimenty kfidy a kvarteru, atd.).

V pribéhu zatapéni volnych ddlnich prostor dojde k postupné
redukci pfitokd do dulnich dél. Infiltrace do zvodnélych horizontli bude
z hlediska dalSiho ¢asového intervalu setrvala, odtok do dllnich dél se bude
s postupem jejich zaplfovani vodou snizovat. Protoze vSak u nadlozi
i podlozi zvodnélych horizontl existuji izolacni vrstvy (jilovité horniny),
nebude mit zatapéni doll za nasledek plosné zavodhovani nadlozi
zatapénych dulnich prostor.

Zdrojové zvodnélé vrstvy jsou situovany v nadlozi vyrubané sloje a jejich
infiltraCni oblasti jsou prokazatelné vySe nez je nejvySSi misto vyrubané
sloje. V disledku toho se ¢asem zatopi vSechny vydobyté prostory az
na vychozy sloje u Vrapic.

Je zadouci, aby po =zatopeni dulnich prostor na Udroven
vychozovych partii u Vrapic (kéta okolo + 300 m n.m.) vytékala duini voda
prostfednictvim nékterého (nékterych) starého dliniho dila na povrch a byla
nasledné svadéna do Dretovického potoka. Kdyby k vytoku vody
ze zatopenych dllnich dél nedochazelo, rostlo by po zatopeni dulnich
prostor napéti v nich akumulované vody. Je to disledek toho, Zze voda
infiltruje do dulnich prostor z kéty vy$$i nez 300 m n.m. S rlstem napjatosti
vody ve stafinach by rostlo i nebezpeci, ze ¢asem dojde k pruvalu stafinné
vody na terén znékterého starého hlavniho diiniho dila se vSemi
nepfiznivymi dusledky. Vytok stafinné vody na terén ve vychozové oblasti
bude fungovat jako svého druhu vodni jama. Jeji provoz vSak nebude
vyZzadovat zadné naklady. Kromé vylouéeni moznosti vzniku priivalu je tim
eliminovano i nebezpeli (tfeba i teoretické), Zze by stafinna voda
kontaminovala zvodnélé vrstvy nad kétou + 300 m n.m.

Tak, jako dosud neexistuje metoda presnéjSiho vypoctu objemu
dlInich prostor k zatopeni, nelze zatim jinak, nez hrubym odbornym
odhadem stanovit dobu zatapéni a mnozstvi vody vytékajici na terén. Zde je
situace navic komplikovana jesté velmi obtizné vycislitelnym ubytkem
pritokd vody do vyrubanych dulnich prostor jak z titulu konsolidace nadlozi
sloje, tak z titulu redukce pfitokt vody vlivem rlstu hydraulického tlaku vody
v postupné zatapénych stafinach. Pfi hrubém odhadu doby zatapéni
a mnozstvi vody, které Ize oCekavat pfi jejim vytoku na terén, se vychazelo
z nasleduijici uvahy:






Bereme-li za z&klad celkovy ro¢ni pfitok do KP v roce 2000 ve vySi jiz
zminénych 8,2 milion0 m3 a odhadnuty objem volnych dulnich prostor
k zatopeni rovnéz jiz zminénych 40 miliond m3, potom vychazi nejkratsi
mozna doba zatapéni pfiblizné 5 let. Vzhledem k jiz zminénym reduk&nim
mechanizmim pfitokl vody a vzhledem ke zku$enostem s pribéhem
zatapéni dolu ostravské dil¢i panve v OKR lze olekavat, Ze redlna doba
zatapéni volnych dulnich prostor v KR bude 8 — 10 let. Celkovému ro¢nimu
pfitoku 8,2 milion m3 odpovida jiz uvedeny pfitok 15 600 I/min. Kdybychom
vytok ze zatopené KP odhadli na pouhych 5 % celkovych pfitok( z roku
2000, coz neni nikterak nerealné, vytékalo by ze zatopenych dolll KP na
terén okolo 780 I/min vody.

Ze studie vyplyva, Ze vzhledem k hydrogeologickym pomérdm
kladenské panve a jejiho okoli nebude mit postupné zatopeni likvidovanych
dolt zadné velkoplo$né dopady na povrch terénu. Jisté komplikace Ize
oCekavat pouze ve vychozové partii hlavni a zakladni sloje u Vrapic.
Opatfeni k zachyceni vytok( dalni vody jiz byla v pfedstihu realizovana
v oblasti Stoly Bohumir.

A jaka je soucasna situace? Ve zlikvidovanych jamach Nejedly |,
Jaroslav a Pustinka se v zanechanych potrubich v pllroénich intervalech
meéfi hloubka hladiny zatapéjici vody. V pllro¢nich intervalech se méfi také
hloubka hladiny vody v zachovalych pozorovacich vrtech (3 vrty) mezi
Vrapicemi a Cvr€ovicemi. Ziskané informace se do konce unora kazdého
roku vyhodnocuji. Vyhodnoceni provadéji pracovnici DPB, a.s. Paskov, ktefi
zpracovali Studii.

Z vyhodnoceni zpracovaného za rok 2006 vyplyvaji nasledujici
skute¢nosti:

Oproti pfedchozim méfenim, kdy mohla byt hladina vody
ve stafinach monitorovana pouze pomoci méfeni tlaku na ustich jam, doslo
vroce 2006 k predpokladanému vzestupu hladiny vody ve stafinnych
prostorech v jamach Nejedly | a Jaroslav na méfitelnou Groven.

Za pritomnosti zastupce objednatele bylo provedeno dvoji méfeni hladiny
vody v jamach Nejedly | a Jaroslav, a to 29. 5. 2006 a 17. 10. 2006. Vyplyva
Z nich nasledujici:

V jamé Nejedly | byla 29. 5. zjiS§téna hladina vody v hloubce 382 m
pod ohlubni, tj. + 33 m n.m. (vychazime z kéty ohlubné jamy 415 m n.m.)
17.10. byl potvrzen nastup hladiny vody, a to na uroveri 376 m pod ohlubni,
ti. + 39 m n.m. Jedna se tedy o zvySeni Urovné hladiny o 6 m za posledni
pololeti roku 2006.

V jdmé Jaroslav byla 29.5. zji§téna hladina vody v hloubce 381 m
pod ohlubni, tj. + 47 m n.m. 17. 10. byl taktéZ jako u jamy Nejedly | potvrzen
nastup hladiny vody, a to na uroveri 375,5 m pod ohlubni, tj. + 52,5 m n.m.
(pokud vychazime z pavodni koty ohlubné jamy 428 m n.m., skute¢na
niveleta Usti potrubi bude zfejmé mirné odliSna: + - 2 m). Jedna se tedy
o zvySeni urovné hladiny o 5,5 m za posledni pololeti roku 2006.
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Vzhledem Kk vystupu hladiny vody ve vySe zminénych jamach bylo mozno
v roce 2006 také poprvé odebrat vzorky a provést chemické analyzy stafinné
vody. V kvétnu 2006 byl odebran vzorek zjamy Nejedly | a v fijnu 2006
z jamy Nejedly | a Jaroslav. Je patrné, Ze charakteristicky parametr pro
stafinné vody — sirany, maji vyrazné niz8i koncentraci v jamé Nejedly | nez
v jamé Jaroslav. Nizka koncentrace u jamy Nejedly | se projevila v obou
méfenich.

Jama Pustinka vykazuje na usti vyrazné tlakové zmény v zavislosti
na barometrickém tlaku, voda v potrubi tedy neni a je nize, nez se nachazi
dno jamy, tj. pod + 200 m n.m.

Jama Nejedly Il je pro sledovani nevhodna - prokdzana
nepruichodnost potrubi.

Vzhledem ke skuteénosti, Ze nadmorska vySka v oblasti obce
Vrapice se pohybuje okolo cca 300 m n.m. a hladina vody ve stafinach byla
ovéfena o 250 m nize, neda se tedy zatim predpokladat jeji ohrozeni popf.
ovlivnéni vystupem vody na povrch terénu.

V zavéru vyhodnoceni za rok 2006 se uvadi:

Byla potvrzena vyuzitelnost pozorovacich trubek v jaméach Jaroslav
a Nejedly | — vobou méfenich vroce 2006 byla zachycena méfitelna
hloubka hladiny stafinné vody a bylo mozno provést odbér této vody pro
laboratorni rozbory. V kvétnu z jamy Nejedly | a v fijnu také z jamy Jaroslav.

Jama Pustinka vykazuje na usti tlakové zmény v zavislosti na
barometrickém tlaku, hladina stafinné vody je tedy pod urovni dna, tj. pod
+ 200 m n.m.

V oblasti Vrapic je ze tfi sledovanych vrtl hladina podzemni vody
pouze ve vrtu PJ-106, ostatni vrty jsou zatim suché. VySkova uroven hladiny
je cca 275 m n.m., coz je 0 225 m vysSe, nez hladina vody ve stafinach. Vrt
dokldada zvodnéni karbonského masivu, nesouvisejici hydraulicky
se zatapénymi prostory.

Podle naseho doporugeni a nasledného rozhodnuti OBU byly
odebrany a analyzovany vzorky vod ve Vrapicich.

Projevuje se stejnomérny postup zatapéni v celém rozsahu reviru
(nastup o 5 m za pal roku).

V soucasnosti je zatopeno cca 70 % plochy vyrub(.

Na pozorovacich objektech ve Vrapicich neni dosud vliv zatapéni dllnich
prostor prokazan.

Jsme toho nazoru, Ze by bylo vhodné i v oblasti Vrapic zajistit
moznost sledovani zatapéni prostfednictvim objektu, kontaktujiciho pfimo
stafinné vyruby nebo dlouha duini dila. V Uvahu pfipada bud vyuziti
nékterych starych dalnich dél (Stola Josefi, Bohumir), nebo realizace vrtu
z povrchu terénu do stafin.
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V roce 2007 bylo provedeno v jamé Jaroslav celkem pét méfeni (posledni
3. 9. 2007) a byl zjistén vzestup hladiny o + 14 m na kétu + 66,5 m n.m.
V jamé Schoeller bylo provedeno vroce 2007 celkem sedm méfeni
(posledni 13. 8. 2007) se zjisténym vzestupem hladiny o + 15 m na koétu
+54,0mn.m.

V roce 2007 bylo také rozhodnuto o provedeni monitorovaciho vrtu
v oblasti Vrapic pfi silnici do Cvrcovice, poblize odbocky cesty na byvaly Dl
Ludmila. Pfedpokladana hloubka vrtu je cca 104 m a dosdhne vyrubané
prostory na kété cca 240 m n.m. VySkovy rozdil k mistu vytoku je — 65 m,
coz umozni v€asnou reakci v misté predpokladaného vytoku diini vody
v oblasti toly Bohumir.

Grafické pfilohy znazornuji rozsah zajmového Uzemi a dosavadni
stav zatapéni dulnich prostor.

Ing. Josef Kruzik

Zpracovano podle Studie re$eni hydrogeologickych poméri po uzavrieni ¢innych dold
KR a Zpravy o vyhodnoceni zatapénych dolii — oboji zpracovano firmou OKD, DPB,
a.s. Paskov
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Nova dominanta na Kladensku

Jedté pred nékolika lety tvofily dominanty Kladenska pfedevsim
tézni véze a koufici kominy uhelnych doli. Po ukonéeni téZzby doslo ve
vétsSiné pfipadu k likvidaci povrchovych objektd, vEetné strzeni téznich vézi.
Zanikly tak nékteré technicky dokonalé a svym zplsobem ojedinélé stavby
a konstrukce, jakou byla napfiklad tézni véz na Dole Zapotocky v Dubi, nebo
na Dole Tuchlovice, ve sbérnych surovinach skongily i obé prozatimni t&zni
véZe Dolu Slany. Z mnoha téchto dominant hornického Kladenska zustanou
zachovany pouze C¢tyfi. Jedna na Dole Schoeller v Libusing, dvé
na Mayrovce a posledni na Dole Michael v Brandysku.

Zcela novy objekt vSak vyrGstda nedaleko obce Pchery
na Kladensku. Spole¢nost Specialni stavby Most zde zacala v srpnu
loriského roku vystavbu dvou nejvykonnéjsich vétrnych elektraren na uzemi
Ceské republiky. ,Oba stoZary, vysoké 88 metr s trojlopatkovymi rotory
o prméru 100 metrtd budou vybaveny moderni technologii Win Wind. Tento
finsky systém s planetovou prevodovkou Multibrit je v sou€asnosti jednim
z nejpokrocilejSich feSeni, se kterym se lze u nékterych elektraren setkat.
V oblasti stfedni a vychodni Evropy se jedna o vibec prvni instalaci tohoto
systému. Provoz dvou tfimegawatovych vétrnych elekraren bude fizen
automaticky pomoci snimace sméru a rychlosti vétru. Elektrarny bude
sguéasné nepretrzité monitorovat centrum Win Wind ve Finském Oulu.”
/CTK/

Investorem projektu za 190 milion(i korun je firma CKD Blansko,
provozovatelem pak bude spole¢nost CES Praha. Navratnost vloZenych
investic se poc€ita do patnacti let. Montaz technologie vétrnych elektraren
byla planovana, po vyzrani Zelezobetonovych zakladu, na listopad 2007.
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V prosinci lofiského roku byly pfivezeny na stavenisté jednotlivé dily pro
montaz prvni véze, ktera méla byt pivodné zahajena na jafe 2008. Pfiznivé
pocasi v mésici lednu v8ak umoznilo zahajit montéz s predstihem. Zejména
mohutny, 108 metrl vysoky, jefab o nosnosti 30 — 1200 tun a pfiblizné
padesatimetrové listy vrtule rotoru vétrné elektrarny jiz v sou¢asné dobé budi
patficnou pozornost a zvédavi kolemjdouci, kterych je v blizkosti stavenisté
stale velké mnozstvi, si mohou predstavit o jak obrovskou stavbu se v tomto
pfipadé jedna.

Se svoji vySkou a délkou vrtuli rotoru se tyto dvé mohutné vétrné
elektrarny ve Pcherach stanou nejen novou technickou zajimavosti, ale jisté
i zdaleka viditelnou dominantou Kladenska.

Jaroslav Grubner
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Valcovna Jemna V. v arealu huti Konév

Vélcovna Jemna V. nazyvana Madarka, jako jedina ze vSech
konévskych trati prezila nové milénium. Ostatni se v souladu s tehdejsi
podnikovou koncepci SONP Kladno postupné uzavrely. Stavba haly
s nejmoderngj§im vybavenim, které dodala firma Skoda, byla napojena
vroce 1959 kvalcovné Jemné IV. Objekt soumérné vyrovnal Cisté
funkcionalistickou budovu ze Ctyficatych let 20. stoleti. Technologické
zazemi jako strojovny, soustruzna a dilny, umisténé ve stfednim traktu,
slouZilo né&jakou dobu pro obé valcovny. Trat valcovny Jemné V. byla
kombinovana spojitd. Pfedvaleci pofadi mélo osm spojitych stolic, potom
nasledovalo oteviené meziporadi se 2 stolicemi a nakonec 8 stolic systému
Contiloop. PGvodné se zde valcovaly jemné profily z neuSlechtilych oceli.
Po provedené rekonstrukci pfeSla vyroba jen na profily z uslechtilych,
korozivzdornych a vysokolegovanych oceli.

Vroce 1993 odkoupila valcovny firma Noval, jejimz majoritnim
vlastnikem byla némecka Interfer Edelstahl. Ta ji pfevedla na spole¢nost
Z-group podnikatele Zderka Zemka, jejiz dcefinou firmou se valcovna stala.
V listopadu 2003 Z-group zadlenila Noval do Zelezaren Hradek a v roce
2004 byla prevedena pod Ferromet Group. Vyrobni program se pfilis
nezménil ani po prevzeti valcoven firmou Noval. Stale se soustfedovala na
valcovani jemnych profild, dratd, svitkl, pasoviny a tyCi z uslechtilych oceli.

Kapacitu valcovny, kterd byla 6000 tun na mésic se nedafilo
dlouhodobé naplnit a provoz zacdinal byt ztratovy. Na za¢atku roku 2005 bylo
rozhodnuto, ze bude provoz ve valcovné ukonéen a v nasledujicim roce se
zacalo s likvidaci strojni technologie. Na Kladné valcuje usSlechtilou ocel uz
jenom Sochorova valcovna Tfineckych zelezaren na Dfini.

Zelezo ma u nas cenu zlata a krade se opravdu véechno. Jedna
z valcovacich stolic zruSené traté méla pfijit na Mayrovku. Nestalo se tak.
Byla odvezena do Srotu dfiv, nez bylo v planu. V sobotu 28. 7. 2007 ¢ast
haly spadla. Sestice zlod&j narusila hlavni nosnou konstrukci haly, ktera se
na né nasledné zfitila. Jednomu z nich se jes$té podafilo v€as utéct. Dva
z nich zahynuli, tfi byli vazné zranéni. Objekt kratce po zficeni prohlédl statik
a hala se musela urychlené a bezodkladné zbourat. Za necely mésic halu
odstranila specializovana firma Specialni stavby Most. Neobvykly konec
valcovny vzboufil Zivé diskuze na téma sbérna kontra zlod&j. Mozna se
podafi i zména zakona a zplsoby vykupovani Srotu. Nedavno prosla
v novinach zprava, Ze bylo trestni Fizeni Policii odloZzeno. Nepodafilo se
vypatrat, kdo pad haly zplsobil. Nepodafena akce zlodéjl nenechala v klidu
ani zahrani¢ni média. Svéd¢i o tom udélena Darwinova cena za rok 2007.
Tato ponékud zvlastni cena se udéluje jedinciim, ktefi se sami, podivuhodné
hloupim nebo mimofadné poSetilym a neuvazenym zplUsobem pfipravi
o Zivot, ale nechme to stranou.
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Valcovna a jeji postupna likvidace, foto T. Voldrab
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Valcovny zasahovaly do samého jadra Kladna a patfily tak ke koloritu mésta,
vyraznou hodnotu v8ak nemély. Daleko vétSi pozornost si zaslouzily byvalé
sklady PraZské ZelezaFské spolednosti. Haly skladt PZS z let 1911-12 byly
navrzeny ve stylu moderny. Dvojice spojenych hal méla naro¢né feSenou,
subtilni konstrukci ocelového krovu, jejiz projekt pochazel z Prazské
kancelafe Bratfi PraSilové a Co. Obloukové Stity byly dvakrat lomeny
a plochu odlehCovala vysoka obdélnikova okna. Sklady mély smdlu, Ze byly
napojeny na halu vélcoven a byly strzeny s nimi na zavér demolice. MozZna
se tak nemuselo stat. Studentské projekty na jejich prestavbu ze Skoly
architektury CVUT v Praze naptiklad pogitaly se zachovanim stfesni
konstrukce a obvodového plasté s vlioZzenim zcela nového objektu do jejich
nitra. Na misté ma stat dalsi obchodni centrum. Skoda, e se nepodafilo
objekt vyuZit pro novy ucel. Mohlo tady vzniknout néco hodné blizkého
brnénské Vankovce.

Tomas Voldrab

Pouzita literatura: Sto let oceli Poldi
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Krasna Poldi: svétova premiéra industrialniho
orientaéniho béhu

Orientaéni béh se nejéast&ji provozuje v lese. Casto si ho lidi pletou
s prespolnim bé&hem Cili krosem, jakym je tfeba Velka Kunratickd (asi by bylo dobré
napsat, kde se to béha). Na rozdil od krosu ale trat orientaniho béhu neni v terénu
nijak vyznaena. Ve vyty¢eném prostoru je zpravidla kolem dvaceti kontrolnich
stanovist, ktera musi zavodnik v uréeném pofadi ob&hnout. B&Zec dostane tésné po
startu velmi podrobnou mapu, na které jsou kontroly zaneseny. V zasadé ma pak ffi
hlavni ukoly. Pfedné musi podle mapy urcit nejrychlej$i postup z kaZdé kontroly na tu
dal$i. Dale musi postup vterénu dodrzet, to znamena védét — pokud mozno
nepretrzité —, na kterém misté v mapé se nachazi. Pokud se ztrati, musi se co
nejrychleji zase najit. A to vSe musi udélat rychle, respektive rychleji nez jeho
soupefi. Délka trati méfena vzdusnou ¢arou byva nékolik kilometrd.

Kdo zné sou€asny stav arealu huté Konév, dojde mu, Ze provozovat tenhle
sport pravé tam by musel byt silny zazitek. Mé to napadlo hned pfi prvni navstéve
pted nékolika lety, kdy mé tam vzal botanik Jan ,Albert* Sturma. Toho napadu jsem
se zbavil az jeho uskuteénénim. Musel jsem k tomu po dlikladném prochozeni terénu
vytvofit mapu v méfitku 1:5000 a pak presvédCit $éfa Prazské zimni ligy Petra
Kozinu, ze to neni Uplna pitomost (nacez bylo nutné zapojit do pfipravy zavodu,
méfeni ¢asu, pocitani vysledkd a podobné celou rodinu).

Zavod byl definovan jako ,industrialni béh terénem, ktery svou obtiznosti a
neobvyklou &lenitosti asi nema konkurenci nejen u nas v Cechach®. Terén byl
charakterizovan jako ,CasteCné opustény, CasteCné revitalizovany, ¢&astecné
dozivajici, v budoucnu snad také zcasti pamatkové chranény prdmyslovy areal,
vefejné pristupny prostor, ve kterém je fada riznych provozoven a dilen a jen jeden
bufet, navic bohuzel zavieny“. To vSe pfilakalo velmi sluSny pocet 97 zavodnika.
Vétsina z nich bézela delsi trat’ (teoreticka vzdalenost mezi kontrolami 3,5 km). Jen
déti a rekonvalescenti absolvovali kratSi variantu (asi 1,5 km). Zavodnici vybihali
v minutovém intervalu od byvalé vratnice na konci Divadelni ulice a po urcité — dost
odlisné — dobé se zase vraceli (ale vratili se vSichni, za coz budiz zvlast
podékovano).

Vysledky? Vyhral Martin Janata, v soucasnosti jeden z naSich opravdu
dobrych zavodniku, v ¢ase 17:14. Druhy byl nadéjny junior Tomas Landovsky (17:45)
a jako prvni zena dobéhla Marie Dlouha (20:25).

Ohlasy v cili:

»1ady by se mél udélat néjakej fakt tézkej zavod, pfebor ve sprintu nebo tak.*
»1ed jesté vylezeme na par vézi a kominud a jdeme dom(.*

,Cekala jsem mrtvy misto, ale ono to tak neni.

»Je to skoro kyCovity*“.
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novy discipliny®.

Ale citit bylo také trochu pesimismu: ,Nejspi§ jsme to stihli na posledni
chvili, tady to bud zbouraj, nebo zaviou“.

Zkratka, aredl by mél byt zachovan uz pro nés, orientacni béZce. Jednou
se tady tfeba sejde svétova Spicka a v bufetu na Konévu se budou predavat
medaile...

Orientacni béh se konal 26. 1. 2008. pozn. redakce Radek Mikulas
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Hornické kalendarium pro rok 2008

Rok 1708 /300 let/ Zarazena dédicna Stola Karla Boromejského
na Bfezovych Horach u Pfibrami. Podsedla bfezohorské Zily a nebyla
razena pod Svatou Horou, jak se nékdy myln& uvadi. *

15. 4. 1818 /190 let/ V Praze bylo zalozeno Vlastenecké muzeum, /dnesni
Narodni muzeum je jeho pravnim nastupcem/. Zakl. - skupina vlastencl
v Cele s Kasparem hrabétem Sternberkem.

Rok 1828 /180 let/ Od kvétna tohoto roku byla stavéna druha konésprezka
na naSem Uzemi z Brusky /Dejvic/ do Lan.

Rok 1828 /180let/ Do provozu byl uveden prvni korisky Zentour na Dole
Novy Jan v Dubi u Kladna.*

13. 9. 1828 /180let/ Farar Valentin Kaspar Weiniger jako prvni nalezl uhli
na kladenské pidé /patrné slabou slojku kfidového uhli/. Bylo to ve Stole na
rozhrani obci Hnidousy, Ujezd pod Kladnem a Kladno.

Rok 1828 /180 let/ 0 upadku hornictvi v té dobé sveédci, ze cisaf FrantiSek I.
/Il./ zrusil starou hornickou vysadu - osvobozeni od vojenské sluzby.

Rok 1838 /170 let/ Byla dohloubena jama Ludmila, na hranici Vrapic
a CvrCovic, do hloubky 110 m. Patfila Hornickému hospodafstvi
bustéhradského velkostatku.*

Rok 1838 /170 let/ TézaF Véaclav Cerny vyrabél v militich koks u svych dold
na Vrapicku /v Dubi/ na zakazku Fursteberskych Zzelezaren v Novém
Jachymové.

7. 11. 1838 /170 let/ Narodil se v Mihlbachu /Rakousko/ Gottfried Bacher.
Od roku 1873 byl bariskym feditelem Prazské Zelezafské spole¢nosti. Svym
nekompromisnim postojem dal podnét ke stavce na Dole Mayrau, ktera
vyvrcholila Krvavym BozZim télem v roce 1889. Zemiel v roce 1897
na Nouzové.

Rok 1838, 20. 12. /170 let/ Zemiel Kaspar Maria hrab& Sternberk. Byl to
jeden ze zakladatell a organizatorli pfirodovédného vyzkumu v &eskych
zemich. V letech 1836-1838 vydal tfisvazkovou publikaci Nastin déjin
ceského hornictvi. Narodil se 6. ledna 1761.

Rok 1848 /160 let/ V tomto roce Vaclav Novotny, Vojtéch Lanna a bratfi

Kleinové zalozili Kladenské kamenouhelné tézafstvo. Zacina hloubeni jejich
jamy FrantiSek /Na piskach/ v Kladné.*
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Rok 1848 /160 let/ Bustéhradské panstvi i s jeho doly pfebira excisar
Ferdinand I. /jinak také posledni korunovany Cesky kral Ferdinand V.
- Dobrotivy/. Od té doby Cisarské bustéhradské doly.*

Rok 1848 /160/let/ Zahajeno hloubeni jamy Marie - Anna /Na Sestém/
u Driné Cisarskych bustéhradskych dolt. Pojmenovana byla podle manzelky
excisare Ferdinanda.”

12. 6. 1848 /160 let/ V Praze vypuklo povstani. 17. 6. 1848 se Praha vzdala
Windtschgratzovi.

7. 9. 1848 /160 let/ Byl vydan zakon o zruSeni poddanstvi a roboty a vSech
zavazkl z poddanstvi plynoucich.

Rok 1848 /160 let/ Ve Vrapicich vznikla hudba Cisafskych bustéhradskych
dold.

2. 12. 1848 /160 let/ Cisar Ferdinand I. se zfekl trinu ve prospéch svého
synovce FrantiSka Josefa .

Rok 1848 /160 let/ Zacal se hloubit DGl Thiennfeld v Kladné. Hloubila jej
C.K. Kutebni komise z Brandyska.

Rok 1858 /150 let/ Na tehdejSim jiznim okraji mésteCka Kladna zalozila
Prazska Zelezarska spole¢nost jamu Amalii.

Rok 1858 /150 let/ Ve Vrapicich byla postavena, sou¢asné s farou, Skolni
budova o tfech tfidach.

Rok 1858 /150 let/ Zahajila ¢innost hudba Prazské Zelezarské spolecnosti
zvana "Vanovska".

Rok 1858 /150 let/ Dohloubena jama Kiibeck v Kladng, tehdy jiz soukromé
Spolecnosti statni drahy.

Rok 1858 /150 let/ Ukon&eno hloubeni jamy Prokop, mezi Ujezdem pod
Kladnem a Dubim. Patfil Cisafskym bustéhradskym doliim.

20. 9. 1858 /150 let/ Narodil se v Kladné Julius Divi§, bafisky odbornik,
vedouci banského feditelstvi v Pfibrami. Zemrel 23. 2. 1936.

Rok 1868 /140 let/ Zahajeno hloubeni jam Bresson a Engerth v Kladné
Spolecnosti statni drahy.

Rok 1878 -79 /130 let/ V téchto letech byl zfejmé vyhlouben prizkumny Dl
Julius ve Cvrcovicich.
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18. 9.1878 /130 let/ Ukon&eno hloubeni neuspésné jamy Humboldt
v Jemnikach. Jama zastihla pouze ekvivalenty sloji na tzv. Smecensko-
Velvarském hrbetu.

Rok 1888 /120 let/ Na Dole Ferdinand ve Cvr€ovicich a na Dole FrantiSek
Josef v Dubi byly dany do provozu parni elektrické centraly a provedeno
osvétleni povrchl Kfizikovymi obloukovymi lampami.

30. 10. 1888 /120 let/ Na ostrohu jizné nad Libusinem bylo zahajeno
hloubeni jamy Max. Jméno dostala podle ¢lena spravni rady PZS Maxe
Egona Furstenberka.

5. 11. 1888 /120 let/ Narodil se ve Pcherach FrantiSek Josef Rez archivar,
kronikar a odborny publicista kladenskych dol(l. Zemfrel 5. 10. 1969.

Rok 1888 /120 let/ Byl prorazen spojovaci pfekop mezi Doly FrantiSek Josef
a Dolem Ferdinand ve Cvrcéovicich, ktery byl razen jako proticelba.

Rok 1888 /120 let/ Byla postavena Zeleznice z Kralup nad Vltavou pfes
Zvolenéves, Knoviz do Trebichovic /stanice Vinafice/.

V nasledujicim roce byla vybudovana vle¢ka k libuSinskému dolu Jan. Tuto
zeleznici prevzala Spole€nost statni drahy a pfivedla ji ke svému Dolu
Ronna v Hnidousich. Pozdé&ji byla u Dolu Barré propojena s Bustéhradskou
drahou.

29. 5. 1898 /110 let/ Cisaf FrantiSek Josef |. udélil méstu Kladnu €estny titul
Kralovské horni mésto. PolepSeni méstského znaku o hornicka kladivka
nastalo az v roce 1914.

Rok 1908 /100let/ Zalozeno Narodni technické muzeum v Praze.
Rok 1908 /100 let/ Na Dole Mayrau ve Vinaficich byly postaveny koupele
pro muzstvo. Do té doby odchazeli havifi z prace ve ,farackach” a koupali se

az doma.

Rok 1908 /100 let/ V Libusiné byl postaven pseudogoticky jednolodni kostel
Sv. Prokopa s hranolovitou vézi v praceli, 32 m vysokou.

1. 11. 1898 /110 let/ Byla dokonéena a pfedana do uzivani nova novo-
renesancni radnice v Kladné, vybudovana za pouhych 17 mésicu.

Rok 1918 /90 let/ Z Dolu Wannieck v Kamennych Zehrovicich byla zahajena

razba tzv. Tuchlovického prekopu, kterym mél byt ovéfen vyvoj sloje
zapadnim smérem.
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17. 3. 1908 /100let/ Narodil se v Moty€iné Ladislav Novak - sochar
a malif. Autor znamého souso$i Hornictvi u Gymnazia v Kladné, Lidické
Zeny u 1. ZS v Kladné a fady dal$ich d&l. Zemfel 28. 10. 1994 v Praze.

21. 6. 1918 /90 let/ Prazska uvérni banka koupila od Spole€nosti
busStéhradské drahy Doly FrantiSek Josef a Tragy v Dubi a Dul Ferdinand
ve Cvrcovicich.

28.10. 1918 /90 let/ P¥i vyhlageni vzniku Ceskoslovenské republiky byly Doly
FrantiSek Josef, Ferdinand a Tragy pfejmenovany na Prago |., Prago Il.,
a Prago Il

Rok 1918 /90 let/ Od tohoto roku byla zavedena 8 hodinova pracovni doba.
2. 6. 1928 /80 let/ Narodil se geolog Vaclav Havlena. Od roku 1958 docent
Pfirodovédné fakulty univerzity Karlovy Praha. Vyznamna je jeho Geologie
uhelnych loZisek 1.-111. /1963 - 1965/

Rok 1928 /80 let/ V Taubroveé slévarné v Kladné - Sitna byla pfi hloubeni
studny zastiZena uhelna sloj v hloubce 22 m.
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Rok 1928 /80 let/ Na Dole Anna v Rynholci byla kolaudovana nova
elektrarna. S dolem Laura v Lanech byl dul spojen visutou lanovkou.

10. 7. 1928 /80 let/ Narodil se hornicky spisovatel FrantiSek Stavinoha
v ZaSové na Vsetinsku. Ve svych knihdch zobrazoval Zivot obyCejnych lidi
v regionu. Zemrel 8. 4. 2006 v Kladné.

30. 9. 1938 /70 let/ Ceskoslovenska vlada prijala mnichovsky diktat
o odstoupeni pohrani¢i.

Rok 1938 /70 let/ Byla obnovena tézba uhli u jamy Jan v LibuSiné
po dlouhodobém preruseni a také jako disledek nedostatku energetickych
zdroju po odstoupeni pohrani¢i Némecku.

Rok 1948 /60 let/ Na jamé Beata /Beatia/ v Lanech byla ukon€ena ¢innost.
Posledni obdobi, kdy se zde téZilo, bylo v letech 1943 — 1948.

Rok 1948 /60let/ Byla obnovena celd fada jam a Stol v Jilovském
zlatorudném reviru.

1. 1. 1958 /50 let/ Rozhodnutim ministerstva paliv byl zfizen n. p. VKD
v Kladné.

1. 4. 1958 /50 let/ Vzniklo Sdruzeni kamenouhelnych dolt Kladno.

Rok 1958 /50 let/ V obci Dolin, vychodné od Slaného byla v hloubce asi
1100 m navrtana uhelna sloj, ktera pozdéji dostala ozna&eni ,dolinska“.

1. 8. 1958 /50 let/ Zemfel Josef Svejda, fidici ugitel ve Pcherach, archivar
a kustod SladeCkova muzea v Kladné. Narozen 27. 4. 1878 v Nové Vsi
u Velvar.

Rok 1958 /50 let/ V tomto roce se na Dole Gottwald Il. /Mayrau/ ve Vi-
naficich uskuteCnily prvni pokusy s hydromechanizovanym dobyvanim uhli
pomoci tlakové vody.

Rok 1958 /50 let/ Vznikl Hornicky tstav CSAV v Praze a jiz v tomto roce
zacCal provadét soustavny vyzkum dulnich otfesu v kladenskych dolech.
Tento vyzkum trval az do ukonéeni téZby na dole Mayrau v roce 1997.

30. 11.1958 /50 let/ Na Dole Nosek /plivodné Jaroslav/ v Tuchlovicich
bylo zaloZeno tzv. hnuti ,Brigad socialistické prace®.

Léta 1958 - 1963 V téchto letech byl ve Vrapicich provozovan uhelny lom
»replak”.
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16. 5. 1968 /40let/ Odstfelem byla zbourana zdéna jamova budova jamy
Jan |. v Libusiné.

1. 6. 1968 /40 let/ Byl proveden slavnostni vykop pro novou jamu v aredlu
Dolu Nejedly v Libusiné /Schoeller/, ktera dostala oznaceni N3 /Nejedly 3/.

Rok 1978 /30 let/ Na Dole Mayrau ve Vinaficich byly zruSeny kompresory
na vyrobu stlateného vzduchu, ktery byl poté pfivadén spodem z Dolu
Schoeller v Libu$iné.

Rok 1978 /30 let/ V tomto roce byl vytaZzen posledni dalni vozik rudy z Dolu
Prokop na Bfezovych Horach v Pfibrami a ukonCena tak tézba
stfibrnoolovnatych rud v této oblasti trvajici téméf 700 let. Toto byl nejhlubsi
rudny dal /mimo uranové doly/ v Cesku. M&l 41 pater a celkovou hloubku
1597,6 m.

Rok 1988 /20 let/ Byl vydan zakon ¢. 44/1988 sp., o ochrané a vyuzivani
nerostného bohatstvi /Novy horni zakon/.

Rok 1998 /10 let/ SkonCilo zavazeni jamovych stvoli jam Mayrau
a Robert ve Vinaficich a Dolt Ronna a Kiibeck ve Svermové.

29. 3. 2008 Bude slavnostné otevieno prestéhované Sladeckovo vlastivédné
muzeum v Kladné v noveé rekonstruované budové v Hut'ské ulici.

* Tyto udaje jsou ponékud odlisné od Kroniky hornictvi zemi koruny éeské
(2006) Josefa Suldovského. Jejiz autor vychazel z problematickych Gdaju
Vv Historii hornicvi od Zdefika Padéry a nékterych jinych.

zpracoval Karel Melichar
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Spole€nost statni drahy

Jednou z nejvétsi tézarskych spole€nosti, ktera v Kladenském
reviru dobyvala, byla bezesporu Spole¢nost statni drahy (Staats-
Eisenbahn-Gesellschaft /STEG/). V tomto €isle Hornického zpravodaje se
budeme vénovat historii Spolec¢nosti a popisu dolu Kiibeck, ktery by
v letoSnim roce oslavil 150 let od zahajeni tézby. Popisy ostatnich dolu
Spole€¢nosti (mimo Dolu Ronna, jehoz popis byl uveden ve druhém
Cisle loniského Zpravodaje) budou uverejnény v dalSich ¢islech
Zpravodaje.

Dnem 1. 1. 1855 pfevzala SpoleCnost statni drahy, na zakladé
kupni smlouvy a koncesni listiny veSkery dolovy majetek s rozsahlym
kutebnim terénem v oblasti kladensko-slanské do svého majetku, patficiho
dfive c.k. montannimu eraru byvalé rakouské monarchie. PFi pfevodu
jmenovaného dolového majetku byly jiz vyhloubeny a z€4sti i provozovany
nékteré doly, napfiklad dvojdal Michael a Layer v Brandysku a Dal Thinnfeld
u Kladna.

Spole¢nost statni drahy byla tehdy tvofena pfevazné francouzskym
kapitdlem, hlavné za uc€elem pronajmu linie statni drahy vedouci
od Podmokel pfes Prahu, Brno, Viderni a Budapest, az po Starou RSavu
na byvalych srbskych hranicich. Akciovy kapital jmenované spole¢nosti byl
i na tehdejSi poméry ohromny a obnasel 500 miliénd frankd ve zlaté.

Po prongjmu drahy zakoupila dotyénd spole¢nost, oznalovana
kratce STEG, veskery dolovy majetek v€etné uhlonosného terénu v oblasti
Kladno, Slany, Brandysek a Kralupy, zkuSebnimi vrty jiz znacné
prozkoumaného. Té&Zbou na pfevzatych dolech a na dolech pozdéji
vyhloubenych, méla byt vytvofena hlavni zakladna zasobovani lokomotiv
a jinych draznich objektd trati STEG palivem. Kratce po prevzeti dolového
majetku zapocala spole¢nost STEG hloubit postupné nékolik dalSich doll
a zalozila béhem doby zejména doly Prihon, Bresson, Engerth, Barré,
Ronna a Theodor. Dl Kiibeck se nalézal pfi pfevzeti dolového majetku
pravé v hloubeni. Pozdé&ji, roku 1908, byl pfevzat zrukou znamého
prumysinika a vinafe Viktorina zatopeny Dul Felix v Otvovicich, ktery byl
ihned poté prevzat do majetku pod jménem DUl Jan. Na vychodni periférii
dolového terénu u Otvovic se nalézal malodul jménem FrantiSek di Paula a
konecéné i v obci Kole¢ se nalézal mensi dil, o némz vSak neni blizSich
zprav. VeSkeré doly spole¢nosti STEG byly tehdy poradové ocislovany
fimskymi Cislicemi a to nasledovné: Thinnfeld, 1l. — Kiibeck, Ill. — Prihon, IV.
— Bresson, V. — Engerth, VI. — Barré, VII. — Ronna, VIIl. — Theodor, IX. —
Michael, X. - Jan

Pfed timto oCislovanim se pravdépodobné pouZzivalo jiné &islovani
dold, nebot i do znaéné pozdéjsi doby se mezi délnictvem na Dole Engerth
fikalo ,Na sedmém®, na Dole Bresson ,Na Sestém“ atd. OvSem i na misté
jednoho starého dolu pod sv. Janem v Dubi se dosud fika ,Na Sestém®. Z

27



toho je patrné, Ze i sousedni doly mély obdobné ¢&islovani, jaké bylo pouzito
u doli STEG.

Staré jamy spole¢nosti STEG se svym strojnim vybavenim od let
sedmdesatych devatenactého stoleti tak zchatraly, Ze se na zacéatku
dvacétého stoleti projevila nezbytna nutnost jejich povrchové zafizeni
podstatné zrenovovat a alespori z ¢asti podle novodobych poznatki
zmodernizovat.

Kratce pfed rokem 1910 se generalnim Ffeditelem spole¢nosti STEG
stal Georg Giinther, ktery byl sou¢asné ve stejné funkci u ,Barfiské & Hutni
spole€nosti“ v Moravské Ostravé. Pred tim plsobil jako generaini feditel u
Skodovych zavodu v Plzni. Mezi Gfednictvem ho provézela velmi nechvalna
povést, nebot vSude zapocal svoji €innost velkou redukci ufednictva vsech
Ubytek Ufedniho aparatu.

Ke prozkoumani chodu celého uhelného zavodu STEG a zejména
jeho technickych pomérd, byl na zavod vyslan barsky feditel Hugo Drolz
z Moravské Ostravy, ktery pry byl jediny =z ufedniklG, kterému pfi
predstavovani Georg Giinther podal ruku. Reditel Hugo Drolz po kratkém
pobytu na Kladné (asi 14 dni), ucinil velmi rozsahly navrh na rekonstrukci
mnoha strojnich jednotek, jejich pfipadné doplnéni nebo obnoveni. Hlavné
vSak navrhl soustfedéni  veSkeré tézby z doll spole¢nosti STEG a jeji
povrchovou Upravu pouze na dva velké doly a to na Dal Barré a Dl
Theodor.

Stavajici dil Ronna bude hlavni tézni jamou, kam se soustfedi
téZby z dolll Theodor, Barré a Kiibeck a to pomoci nové vybudovanych
pfekopl. Tézba z Dolu Theodor se méla dopravovat na DUl Ronna visutou
lanovou drahou. Na narazisti Il. patra dolu Ronna v hloubce 443 m se méla
soustredit veSkera tézba z Ill. patra Dolu Ronna, z Dolu Kibeck a z Dolu
Barré a odtud spole¢né tézit na povrch.

Zivotnost Dolu Engerth véetné poli Dolu Bresson, se tehdy
odhadovala pouze asi do roku 1925, a proto mél byt doty¢ny dul ponechan
jako samostatny provoz do jeho doziti. Pozdéji se ovSem svedla tézba
tohoto dolu pfekopem z Il. patra lanovkou na spole¢ny prekop Barré -
Ronna.

Na tomto pfekopu prevzaly dopravu téZnich vozikl, sestavenych do
vlakl, jiz elektrické lokomotivy. Plvodné zde jezdily c&tyfi benzinové
lokomotivy, objednané u firmy Ruhrthaler Maschinenfabrik v Némecku.
Vyfukova smés plynl od téchto lokomotiv vSak ztéZovala dychatelnost
dalniho ovzdusi a po protestech délniki zaméstnanych na prfekopu byly po
kratké dobé& nahrazeny elektrickymi lokomotivami systém Siemens.
Lokomotivy byly na stejnosmeérny proud se stranovym odbérem z trolejovych
dratl. Uvedené lokomotivy slouzily az do konce Zivotnosti dolu Ronna,
z dolu byly vyvezeny 8. 12. 1997. VSechny benzinové lokomotivy byly
pozdé&ji v I. svétové valce prodany pro vojenské ucely do Dombrové
v okupovaném Polsku.
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Na povrchu dolu Ronna se postavila roku 1911 nova kotelna s péti parnimi
kotli, dale novy tézni stroj se dvéma cylindrickymi bubny o priméru Sest
metrd a Sitky 1400 mm a nova sucha tfidi¢ka uhli o vykonu 140 t/hod.

V dasledku rozsahlej$iho provozu na dole Ronna, bylo nutné
znaCné rozSifit zdejSi mechanické dilny na opravu strojniho a
elektrotechnického zafizeni, ale i na opravu dllnich vozu. Vétsi opravy se
provadeély v centralnich dilnach na Dole Theodor, kde bylo k dispozici lepSi
obrabéci zafizeni a odborny dozor.

Neuskute¢néni, vlastné zamitnuti puvodniho jiz schvaleného
navrhu feditele Hugo Drolze z Moravské Ostravy o koncentraci tézby dol(
STEG na doly Barré a Theodor a akceptovani protinavrhu s hlavnim dolem
Ronna, mélo za nasledek, ze byl propustén ze sluzeb spole¢nosti STEG
tehdejsi vrchni horni spravce Gustav Wunderlich.

Podle pozdéjSiho programu mél byt Dul Theodor spojen z Il. patra v
hloubce 490 m, s dolovymi uhlonosnymi poli pod obci Holousy a téz
s odvodnénym dolem Michael v Brandysku. Pfislusné prace dosahly jiz
vzdalenosti asi 1 700 m od narazisté jamy Theodor a pro maly mésicni
postup byly prace roku 1920 zastaveny. O zamysleném znovuotevieni a
odvodnéni byvalého Dolu Michael bude pojednano v nékterém z dalSich
Cisel naseho Casopisu.

Vzdor rozsahlym rekonstrukénim pracim a modernizaci strojniho
zafizeni, jakoz i soustfedéni uhelné tézby vilastné na tfi doly (Engerth,
Ronna a Theodor) a Upravu uhli v€etné nakladky do vagonu na dva doly
(Engerth a Ronna), provedené v letech 1910-1918, nemélo kyzeny
hospodarsky a rentabilni vysledek v porovnani s ohromnymi investi¢nimi
naklady. Vynosnost podniku proti vSem namaham stale klesala, coz kone¢né
dalo viderniskému feditelstvi STEG popud k prondjmu celého uhelného
podniku v oblasti kladensko - slanské vcetné tovarny na draténa lana na
byvalém dole Thinnfeld, nové utvofenému tézafstvu, slozenému ze tii
severoCeskych primysinik(l a to: Roberta Kleina z Varnsdorfu, Bedficha a
Gustava Deutsche ze Dvora Kralové a Emila Steina (pozdéji se pfejmenoval
na Emila Storzu). Kapitélové se zde ucastnila téz byvala banka Bohemia a
po jeji likvidaci Ceska primyslova banka v Praze. Podle uzavfené dohody,
byl spole¢nosti STEG pronajat provoz celého uhelného podniku za platby
ro¢niho najemného ve vysi 1 200 000 rakouskych korun. Pfevzeti nastalo
v fijnu 1918.

Za ucelem nostrifikace utvofili pronajimatelé a najemci uhelného
zavodu STEG, novou spole¢nost pod nazvem ,Kamenouhelné doly akciova
spole¢nost v Praze* (KDAS). Zde zfidilo, pro reprezentaci, vrchni feditelstvi
v Cele s Ing. Karlem Patoc¢kou, byvalym barskym feditelem zavod( STEG na
Kladné. Spole¢nost méla zakladni akciovy kapital ve vysi 15 000 000 K¢. Ve
spravni radé zastupoval zajmy STEG jeden vy3Si delegovany ufednik
z Vidné.

Vynosnost jmenovaného uhelného podniku v nékolika malo letech
po prevratu roku 1918 ohromné stoupla az nastala v letech 1924-1926
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znatna stagnace odbytu a tim i nezaméstnanost délnik(, provazena
pronikavymi Usporami v provoznich vylohach. V letech 1918-1921 hyl
mistnim feditelem v Kladné ing. Jaroslav Hohlweg. Po ném nastoupil bansky
feditel ing. Desidér Hrdlicka, ktery zde pusobil az do jara 1935, kdy se stal
banskym Feditelem ,Ceské obchodni spoleénosti v Praze*.

Za nového rezimu Kamenouhelnych dolu akciové spole¢nosti se

programové stale pokraCovalo ve zlepSovani strojniho vybaveni
na prevzatych dolech byvalé spole¢nosti STEG, tak napfiklad:
V zavodni elektrarné na dole Theodor byly ke stavajicim strmotrubnatym
kotlim Oschatz, pfistavény dal$i 2 trubkové kotle po 400 m2 odparové
plochy (systém Babcox - Wilkoks), vyzbrojené mechanickymi rosty, dale
bylo radikalné zrekonstruovano zmékcovani napajeci vody a jeji Uprava,
postaven 85 m vysoky zdény komin pro kotelnu, pozdé&ji roku 1935 bylo
pofizeno spojovaci potrubi o svétlosti 125 mm pro dodavku vody z dolu
Ronna.

Na dole Ronna byla v létech 1925-1927 vybudovana na druhém
patie v hloubce 443 m Ustfedni Cerpaci stanice, kam se svadély dalni vody
ze starych doll Kiibeck, Engerth a Barré za pomoci mnoha kilometra
potrubi, poloZzenych na pfekopu Il. patro Ronna - Kibeck - Engerth - Barré.
Vzhledem k rozdilné tvrdosti dalnich vod (Barré, Engerth a jizni pole Ronna -
tvrda voda; severni pole Ronna a Kibeck - mékka voda), byly dulni vody
pfivadény do rlznych vodnich tfid a oddélené cerpany na povrch.
Odbératelem mékké i tvrdé vody byla hut Poldi.

Jelikoz kapacita tfidirny s pfilehlym uhelnym pradlem systému
Baum nebyla s ohledem na mnozstvi denni téZby nalezité vyuzita, byl na
nadvofi dolu pfed Celem suché ftfidicky, vybudovan betonovy bunkr pro
uskladnéni tézby celé odpoledni smény, takZze uskladnéné mnozstvi bylo
teprve v dopoledni sméné nasledujiciho dne za pomoci koreckového pasu
pfidavano ke tfidéni spoleCné s ranni sménou. Pfi této pfilezitosti se
provedla Uplna mechanizace s ¢asteCnou automatizaci obéhu dulnich vozu
v tfidirn€ a nad novym bunkrem. V tfidirné byly vyménény dva vykonné
vyklopniky dulnich voz.

Finanéné velmi tizivé bfemeno bylo vyvazeni hlusin od pradla,
tFidirny a z jamy, provadéné ve vozicich ruéné& na odvalovou haldu. Uplna
rentabilni nahrada se docilila zfizenim visuté lanové drahy asi 790 m dlouhé,
za pomoci které byla hluSina ze tfi vySe jmenovanych mist dopravovana
pfimoCafe na odvalisté, kde byly voziky automaticky vyprazdnovany.
Soucasné toto opatfeni umoznilo pfevést pres 40 délnikd na produktivni
praci v dole. Zvlastni vyhoda lanovky se vSak projevila ve spolehlivosti i pfi
Spatném pocasi, kdy mnoho délniki povéfenych manudini dopravou hlusin
jednodu$e nepfislo do prace.

Ve velké sazelce v pradle na dole Ronna byly nasazeny ke zvySeni
jeji vykonnosti specialni rosSty systému Schubert, fungujici s dobrym
vysledkem. Soucasné bylo namontovano ke zminéné sazecce kontrolni
zafizeni, zapisujici graficky po zpusobu Karlikova tachografu vysSi
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kamenného loze v sazeCce a tim i €asovou &innost sazeCky. Uvedené prace
byly provedeny v prosinci roku 1935. V malé sazecce byly dne 26. 7. 1936
taktéZz namontovany Schubertovy rosty.

V hofej8i etadzi uhelného pradla byly pfed prachovymi sity roku

1934 postaveny dva elektricky pohanéné aparaty s vibraénimi sity ku
extrakci Ill. krupice z uhelného mouru o vétsi zrnitosti nad 4 mm.
Ke zmensSeni procentualniho odpadu mouru, vzniklém pfi drceni prorostliny
u deskového drtiCe v suché tfidi€ce na dole Ronna, byl postaven jehlovy
drti¢ systém ,Norton®, ktery byl uveden do chodu 10. 8. 1936. Vysledky byly
velmi uspokojivé.

Na dole Engerth byl vramci kone¢né elektrifikace a za ucelem
zruSeni zdejSi kotelny, nahrazen dosavadni parni lezaty tézni stroj
s plochymi téznimi lany, strojem na elektricky pohon s tfifazovym
asynchronnim motorem; stroj byl dvojbubnovy o prdméru bubn 2400 mm,
mél kulata tézni lana o primeéru 26 mm, brzdy pneumatické a rucni. Tlakovy
vzduch dodaval mensi kompresor. Pfevod otacek od motoru na bubny se
konal citroenovym soukolim.

Na dole Theodor byla v blizkosti elektrarny vybudovana roku
1928-1929 jednoduché struskopopelova cihelna pro vyrobu cihel normalniho
formatu. Denni kapacita cihelny obnasela asi 10 000 kusu cihel. Vyroba $la
celkem dobfe, cihly mély po okoli dobry odbyt. Po pfevzeti celého uhelného
podniku do vlastnictvi PZS byl provoz cihelny zrusen.

VeSkeré koncentracni snahy, spojené s modernizaci strojniho
vybaveni, jak byly v pfedchazejicim textu popsany, nedoznaly bohuZzel
kyZeného ohlasu ve zvySeni tézebni kapacity uhelného zavodu STEG a tim
i pfiméfené vynosnosti vlioZenych investi¢nich kapitalt. Celkova tézba doll
sice pomalu, ale stadle klesala. Tak napfiklad jesté roku 1905 byla
pozadovana k zaji$téni normalniho chodu zavodu minimalni mez denni
tézby 3 000 tun a proti tomu vroce 1935, tedy po ftficeti letech,
nedosahovala mnohdy denni tézba ani 1 200 tun.

Koncentrace a zlepSeni strojniho vybaveni mélo sice za nasledek
docileni mnoha vyznaénych Uspor provoznich naklad(, ale ocekavané
rentability a vynosnosti vzdor vS§em namaham docileno nebylo.

Koneéné kolem roku 1930 zacaly €asto i finanéni potize, kdy se
pracné shanély penize pouze na mzdy délnictva. Uhelny podnik KDAS
financovala ,PrUmyslova banka v Praze®, ktera si dosadila na horni
feditelstvi doll na Kibeck (pozdéji, roku 1935, pfemisténé na dal Ronna),
svého vedouciho ufednika, ktery mél za ukol podavat zpravy o vyrobnim
a finanénim béhu podniku. Vyskytly se dokonce takové nepfistojnosti, ze
dotyény bankovni Ufednik nechal na hromadach tfidéného uhli
uskladnéného na dvofe a pfipraveného na nakladku do vagonud, umistnit
zvlastni plechové tabule s vyhlaskou, Ze tato hromada uhli se naléza
v majetku Ceské priimyslové banky ke kryti zavazkd spolednosti KDAS.
Kazdému zasvécenému prislusnikovi doli KDAS bylo jasné, Ze takovy stav
neni udrzitelny. Proto byly s uspokojenim pfijimany zpravy, ze
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Kamenouhelné doly hodlaji cely uhelny podnik byvalé spole¢nosti STEG
odprodat. Komu, to znamo je$té nebylo. Urcita predzvést o této okolnosti
byla, Z2e ve stavebnim odboru se provadél podrobny soupis a ocenéni
domovniho majetku a to jak prdmyslového, tak i budov, které slouzily pro
ubytovani zaméstnanci zavodu. Soubézné s tim se ve strojnim odboru
pfipravovalo podrobné ocenéni veSkerého strojniho zafizeni na povrchu
i v dole. V kratkém Case po vyhotoveni jmenovanych ocenéni se dostavil na
horni feditelstvi Ronna technicky znalec, ktery si ocefiovaci elaboraty
vypUjCil ke prozkoumani, ale jiz se nikdy na dolech neobjevil. Pozdégji
navstivil nékolikrat horni feditelstvi Ronna bansky generaini Feditel
ing. Dr. Karel Galler, ktery byl povéfen prozkoumat majetkovou podstatu
doll byvalé spole¢nosti STEG, ale jiz vzajmu Prazské Zelezarské
spolecnosti. Na zakladé dobrozdani a pozdéjSim jednanim zastupcl obou
stran KDAS a PZS, doSlo k dohodé a Prazska Zelezafska spoleénost
pfevzala koncem Fijna roku 1936 veskery dolovy majetek byvalé spole¢nosti
STEG (pozdéji KDAS) do své spravy. Dosavadni spole¢nost KDAS
fungovala dale pouze do té doby, nez byly prodany bytové objekty na
dolech, které PZS, na radu generalniho feditele pana Gallera, nepfevzala do
svého vlastnictvi.

Veskeré tehdejsi délnictvo STEG - KDAS bylo s vétsinou urednikd
a zfizencll prevzato do sluzeb PZS. Skupina star§ich Grednikil a zfizenct
nad 55 let, ktefi méli narok na pensijni zaopatfeni z vefejnopravnich
prostfedkd, byla dnem 30. fijna roku 1936 propusténa s pétimésicni
vypovédni |hGtou. Kazdému propusténému se dostalo odstupné ve vysi
1/2 ro¢nich brutto pozitki, ¢imz se strohost vypovédniho procesu alespor
z &asti uspokojivé vyresila.

Popis jednotlivych doli Spole¢nosti STEG

Nadmorské vysky a hloubky dolt

dal ohluben 1. patro 2. patro 3.patro 4.patro
(mn.m.) (m) (m)  (m) (m)

I. Thinnfeld 347,43 286,38

1. Kiibeck 369,00 342,37 370,37

Ill. Prhon 363,82 264,80

IV. Bresson 406,49 291,46 332,76

V. Engerth 401,03 390,69 425,00

VI. Barré 349,49 319,36 335,36 434,55

VIl. Ronna 352,88 398,00 443,00 496,00

VIIl. Theodor 343,30 325,80 491,10

IX. Michael 297,00 187,00 244,00 282,00
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Pocatek hloubeni a dobyvani

dal zacatek hloubeni zacatek dobyvani
Thinnfeld jaro 1849 listopad 1854
Kibeck jaro 1842 kvéten 1858
Prihon leden 1857 jaro 1864
Bresson zari 1868 listopad 1871
Engerth fijen 1868 duben 1873
Barré bfezen 1872 bfezen 1876
Ronna Cerven 1882 leden 1886
Theodor Cervenec 1897 unor 1902
Michael jaro 1842 listopad 1854
Dul Kiibeck

S hloubenim tohoto dolu bylo zapocato roku 1842 a po rdznych
prestavkach v hloubeni bylo dokon&eno v kvétnu 1858 a mohlo byt zapocato
s uhelnou té&zbou. Tento dul tvofil s dolem Thinnfeld jeden celek pod
spole€nou zavodni spravou. VytéZené uhli zde na tomto dole bylo
vykazovano jako tézba obou jmenovanych dolG. Celkova tézba obou
uvedenych dold od prvnich pocatkd tézby do roku 1889 vcetné, cinila 5 699
291 tun.

Vytézené uhli se dopravovalo ke tfidéni a nakladani do vagonu
na dul Thinnfeld fetézovou dvojkolejnou drahou o celkové délce 289 m, a to
z ¢asti zdénou Stolou o délce 146 m a profilu 2,5 x 2,0 m, od vyjezdniho
narazisté jamy Kiibeck v hloubce 15 m pod ohlubni.

Sachetni profil dolu Kiibeck byl obdéInikovy, jeho vychodni &ast slouZila
jako tézni oddéleni, zapadni ¢ast pro umistnéni Sachetnich pump. Doprava
téZzby v dole se konala za pomoci konskych potah(, stejné tomu tak bylo
i na jinych dolech STEG. Od roku 1896 se v8ak na hlavnich té&Znich tfidach
zacCaly pouzivat elektrické lokomotivy a konské potahy byly postupné
ruSeny. Velmi uéelna na tehdej$i dobu byla doprava vozu v dole, zfizena jiz
roku 1876 a to na dvojkolejné Upadni, kde se vozy dopravovaly stojatym
dvoububnovym vratkem, pohanénym stlaéenym vzduchem. Pramér bubnu
¢inil 2370 mm. Tézebni rychlost v Uklonu 8° byla 3 m/sec, max. vykon
zminéného vratku mohl byt az 3 plné vozy nahoru a v protivaze 3 prazdné
vozy doll. Pfi tomto vykonu konal stroj 120 ota¢ek za minutu, tézebni
rychlost byla vtomto pfipadé 2,2 m/sec. Potfebny stlateny vzduch byl
dodavan od lezatého kompresoru, umistnéného ve zvlastni budové
na povrchu. Tento kompresor byl pohanén pfimo od jednoduchého parniho
stroje o praméru valce 466 mm , zdvihu 1000 mm. Pfi 45 otackach za minutu
dodaval stroj 4,5 m3/min a tlaku 4-5 atm. U stroje se nalézal vzduchovy kotel
0 obsahu 20 m3. Do dolu se stlateny vzduch svadél litinovym potrubim o
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Dal Kiibeck v po&atku svého dolovani, foto: Josef Solc, archiv HS Mayrau

rdméru 130 mm. Kromé popsaného tézniho vratku byly v &innosti dalSi
2 vratky mensiho typu pro mistni t&2bu z apadnich dél. Po roce 1896 byly
vzduchové vratky nahrazeny vratky na stejnosmérny elektricky proud
o napéti 350 V.

Vétrani dolu - bylo provadéno vétrnim zafizenim sousedniho dolu
Thinnfeld. Teprve po zruSeni provozu na povrchu tohoto dolu se postavil na
vyjezdném narazisti dolu Kibeck, v hloubce 15 m, elektricky vétrnik, asi pro
1000 m3/min, sou€asné byla upravena Sachetni budova tohoto dolu zvIast
konstruovanou uzavirkou. Vydusné vétry zjamy prochazely celym
Sachetnim profilem a byly vytlaGovany téZebni Stolou do okolni atmosféry.
Sachetni vé&z - byla podobné jako na dole Thinnfeld provedena z hranéného
dfivi, vysoka ke stfedim lanovnic 13,1 m. Lanovnice mély pramér 3,8 m,
vénec téchto lanovnic byl s drézkou pro plocha lana. Po zastaveni provozu
na dole Thinnfeld, byl pfevezen elektricky tézni stroj z tohoto dolu. Na tézni
vézZi byly instalovany lanovnice o prdméru 2,4 m s véncem pro kulata lana.
Pavodni parni téZzni stroj, dodany roku 1868 firmou Brofeld & Evans
v Praze, byl podobné konstrukce jako na dole Thinnfeld. Primér bubnd byl
3,15 m, nejmensi navijeci pramér 3,3 m, nejvétsi navijeci primér byl 4,13
m. Doba jizdy s uhlim a materidlem z hloubky 325 m ¢inila 50 sekund,
primérna rychlost t&zniho lana ¢inila 6,5 m/sec.
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Prevezeny elektricky stroj byl na dole v provozu az do listopadu 1997.
Po odstaveni z provozu byl stroj ponechan na misté a postupné byly
jednotlivé sou€asti rozkradeny a stroj znicen.

Tézni klece - na tomto dole byly stejného provedeni jako na dolech

Thinnfeld a Bresson, dvouetazové, po 1 voze v kazdé etazi. Zachytné
zafizeni bylo typu ,Fontain v Cele klece. Také plocha tézni lana byla
stejného typu jako na dole Thinnfeld.
Vodotézni stroj - byl umistnén na povrchu dolu roku 1865 z byvalého dolu
Layer v Brandysku a na dole Kiibeck byl v ¢innosti az do roku 1900. OvSem
pfed instalaci tohoto stroje musel byt samozifejmé k odvodriovani jamy
bé&hem hloubeni a po té az do roku 1865, kdy byl instalovan stroj z byvalého
dolu Layer, pouzivan stroj jiného provedeni, o Eemz svédci mohutné zaklady
ve 45 m hloubky jamy, na kterych bylo pravdépodobné umistnéno velké
vahadlo s protizavazim od pdvodniho vodotéZniho stroje. V roce 1900 byla
zfizena podzemni Cerpaci stanice, umistnéna v blizkosti narazisté 1. patra
Vv hloubce 342 m. Zde byly instalovany 3 elektrické rychlobézné pumpy
systému ,Riedler’, kazda o vykonu 1000 litrd za minutu (normalné byly
provozovany 2 pumpy, ffeti slouZila jako zalozni). Krasné vyzdéna,
prostorna Cerpaci stanice velmi trpéla neustalymi detonacemi a tlakem
hornin. Klenba &erpaci stanice musela byt proto nékolikrat obnovena, rovnéz
tak i zaklady jednotlivych pump, coz si vyzadalo nemalych nakladd. Pro
zajisténi provozu Cerpaci stanice, ale i dalSich elektrickych zafizeni, byla
zprovoznéna dne 22. 3. 1900 elektrarna, ktera vyrabéla elektricky tfifazovy
proud o napéti 275 V a frekvenci 42 Hz. Postavenim této elektrarny byla
zahajena postupna elektrifikace strojniho zafizeni na dolech Kiibeck
a Thinnfeld (mimo tovarny na vyrobu draténych lan). Pozdéji byla tato
elektrarna napojena na zavodni elektrickou centralu na dole Theodor.

Kotelna - na dole Kibeck byla plvodné vybavena 15 valcovymi
kotli o priméru 1,42 m, délce 12,64 m a o vyhfevné plose po 30,6 m2.
Pavodni tlak pary 5 atm musel byt nasledkem opottebeni kotlli sniZzen az na
3,5 atm, a proto byly postupné v roce 1875 ruSeny a misto nich bylo
postaveno 15 kotld o vyhfevné ploSe po 68,1 m2. Z 15 postavenych kotld
bylo normalné v &innosti 8 - 9 kotlu, ostatni slouzily jako zaloha. Potfebné
palivo pro uvedenou kotelnu bylo dovazeno Stolou pomoci fetézové drahy
z dolu Thinnfeld a na povrch bylo zdvihano parnim téznim strojem. Denné se
timto zplsobem dovazelo 70 - 80 voz(i uhli uréeného pro kotelnu. Napajeni
parnich kotld se provadélo dvéma parnimi, nasténnymi napajeckami
o prumeéru valce 200 mm. Jedna z napajecek slouzila jako rezerva. Napajeci
voda se pfed pouzitim predhfivala ve zvlastnim kotli vyfukovou parou od
téZniho stroje. Komin u kotlt byl zdény, 35 m vysoky a o svétlém priméru
2,9 m. V letech 1892-1894 se vySe popsana kotelna postupné rusila a na jeji
misto se postavilo 8 kusU novych trubkovych kotlli dodanych ze Zelezaren
STEG. Tyto kotle mély vyhfevnou plochu po 88 m2 a pretlak pary ¢inil 8 atm.

Dil Kubeck byl po ukonéeni tézby zasypan v useku mezi prvnim
a druhym patrem a slouzil jako vydu$na jama pro dul Ronna. Provoz téZniho
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zafizeni na tomto dole byl ukonen 15. 11. 1997. Z jamy byly odstranény
tézni klece a bylo zahajeno zasypavani jamy. Jama dolu Kibeck byla
zasypdana v unoru roku 1998.

Pojmenovani dolu bylo provedeno po svobodném panu Kibecku,
za jehoz pusobeni a vlivu ve dvorni komofe ve Vidni, byl uvedeny dul
zalozen.!

Ing. Vlastimil Neliba

Pouzita literatura: Alois Povolny, Hornické déjiny o dolovani uhli spole¢nosti statni
dréhy na Kladensku 1855 - 1936. pozn. Je zfejmé, Ze autor byl strojal a ne hornik,
nevychazi z ucelenych podkladd, ale prejima je v celé Sifi.

Pozn.! Kibeck, Karel Bedrfich, svobodny pan z Kiibau, rakousky statnik, narozen
28.10. 1780 v Jihlavé, zemrfel 11.9. 1855 v Hadersdorfu u Vidné. Vystudoval
universitu ve Vidni a v Praze, nastoupil statni sluzbu u krajského Gradu v Olomouci,
v roce 1809 se stal viadnim radou v tehdejsi dvorni kancelari.

Podle jeho navrht byla roku 1818 zaloZena rakouska narodni banka. Jako president
generalniho ucetniho reditelstvi roku 1839, zapocal svoji ¢innost energickym
omezenim tehdejSich ohromnych avért nékolika méalo bankovnich magnatd, které
méli u Narodni banky.

Roku 1829 byl povySen do stavu svobodnych pant a koneéné roku 1840 se stal
presidentem dvorni komory. Od roku 1841 zasahoval ve své funkci téZ do systému
statnich drah a byl souéasné prednostou mincovniho a bariského odboru. V této
funkci mél urcitou zasluhu o prizkum uhlonosnych terént v rakouské fisi a nesporné
mél i vliv na prodej statniho uhelného majetku v Kladenské panvi do rukou, tehdy
nové zalozené, Spolecnosti statni drahy ve Vidni.

V roce 1846 dal podnét ke zfizeni rakouské statni telegrafni sité. V bfeznu 1849
opustil statni sluzbu, avSak na zimu téhoz roku prijal volbu jako poslanec do tehdejsi
fiské rady, svolané do Kroméfize. Ke konci roku byl jmenovan cisafem prvnim
presidentem nové zfizené rakouské rady, kde pusobil az do své smrti.
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Exploze kompenzacni spojky na dole Kiibeck

Dne 21. fijna 1891 doSlo na Dole Kibeck k prasknuti médéné
kompenzaéni spojky na parnim potrubi o svétlosti 320 mm. Kolem pul
devaté vecer se nahle ozvala velkd detonace a do Sachetniho domu zacalo
proudit obrovské mnozstvi pary. Strojnikovi tézniho stroje spolecné
s pumparem se podafilo béhem kratké doby pfivod pary od parnich kotlu
uzavfit a ihned spéchali do téZni budovy aby poskytli pomoc délnikim, ktefi
se v blizkosti kompenzacéni spojky nachazeli. Nejprve nalezli jednoho
nestastnika, ktery spadl otvorem z mist u lanovych kotoucl, druhy byl
nalezen pod okny vné budovy, kam byl vymrstén. Treti lezel pod schody
v pfizemi, vedle napajeci pumpy. Na podlaze ve tfetim poschodi u téznich
kotoucl lezeli dalsi dva mrtvi a jeden velmi téZzce ranény. Posledni télo se
podafilo nalézt az pod stfechou nedaleko jefabu. Celkem bylo nalezeno
6 mrtvych a jeden umirajici. Velké Stésti mél osmy délnik, ktery kratce pred
detonaci ze Sachetni budovy odesel.

Usmrceni byli:

Dozorce: Prosek Antonin 51 let Zenaty 3 déti 15— 18 let
Délnici:

Bene$ Jan Zenaty 6 déti 22 — 33 let
Sojka FrantiSek Zenaty bezdétny

Svab Véclav svobodny 20 let
Jungman Josef svobodny 24 let

Kuna FrantiSek svobodny 21 let

Koudela Antonin svobodny 37 let

Pfi prohlidce prasklé kompenzacni spojky, vyrobené v Kladné roku
1879 /slouzila tedy plnych 12 let bez poruchy / se zjistilo, Zze obé strany
spojky jsou smérem odleva doprava prasklé. Katastrofa byla takového
rozsahu, Ze stranou nemohl zlstat nadfizeny Horni uUfad a Barské
hejtmanstvi pro zemi Ceskou. Jiz druhy den 22. 10. 1891 zahdjil prazsky
urad vySetfovani, které trvalo dva dny. Komise, ktera vySetfovala pficiny
havarie, nenasla zadné pochybeni ze strany vedeni dolu a nafidila dikladné
vySetfeni materialu prasklé spojky.

»---dluzno hledati pfi€inu prasknuti kompenzaéni spojky v materialu.
Jelikoz jesté podobna zafizeni jsou pouZivdna a nasledky této exploze
doznaly tak strasného zplsobu, jest dosaZeni vysvétleni plvodu této
exploze velmi Zadouci. Zada se o podani spravy b&hem 8 dn(, u kterého
ustavu bude v protokole komise navrzeného vySetfeni provedeno®.

Vybrana byla Bariska akademie v Lubné, ktera vydala 27. bfezna
1892 potvrzeni, podle kterého je kompenzaéni spojka /zcela spravné
a odborné sestavena /.
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VSechno je tedy v naprostém poradku a explozi zapficinila pravdépodobné
Unava materialu. Ale ...

.Para pfitéka z kotlu do valce parnim potrubim. Parou se tyto trouby
z pocatku studené, znacné zahfejou a tim roztahuji a nesmi jim v tom byti
zabranéno, jinak v materidlu vznika tlak 1340 kg na centimetr C&tvere€ni
a roury by pukaly, nebo se lamaly, zvlasté jeli délka jejich znacna. Litinové
trouby prodluzuji se napfiklad na 10 metrd délky o 15 mm. Z téchto davod
musi byt litinové parni vedeni opatfeno KOMPENSATORY. Tyto byvaji
nejcastéji tvaru ucpavek, aby trouby do sebe se sestrcéiti aneb
Casti jichse pfitociti mohly &imz se prodluZzovani umozni.“
(aryvek z knihy: V. Simerka, Parni kotly a stroje a jejich obsluha 1905)

Naskyta se otazka, zdali pfi€inou tragédie byla pouze unava
materialu a nebo nedusledna kontrola kompenzacni spojky, umoziujici
roztahovani a stahovani parovodu. Na tuto otdzku néam jiZ dnes nikdo
neodpovi. Smutnou pravdou vak stale zlistava, Ze nestésti na Dole Kubeck
dne 21. Fijna 1891 pfineslo smrt sedmi jeho pracovnikim.

Jaroslav Grubner

Lit: F. J. Rez 1957 — Statni oblastni archiv Kladno

N

Kiibecka $tola propojovala jamu Dolu Kiibeck s povrchem Dolu Thinnfeld dvoukolejovou
fetézovou drahou. VeSkera téZba z Dolu Kiibeck tak byla zpracovavana v tridirné na
Dole Thinfield, foto: J. Grubner



Odvodnovaci Hnidouska stola

Hloubeni jamy Kibeck provézely velké pfitoky vody a z tohoto
dlvodu byly dalsi prace ve 43 metrech preruSeny a zarazena odvodriovaci
Stola. Pro pfesné misto zarazky vjamé je vyuzito nalezu nizké slojky
kiidového uhli v hloubce 41 metr. Stola sledovala tuto uhelnou vrstvu
severovychodnim smérem k tehdejSi obci Hnidousy, po které dostala
i pozdéjSi nazev. Celkova délka Hnidouskeé Stoly dosahla 575 metr( a spodni
usti se nachazelo pobliz potoka OleSka, ktery tehdy obci protékal a o nékolik
set metrd niZze se vléval do Tyneckého potoka.

Po propojeni jamy Kibeck s Dolem Ronna (1889) byly diini vody
svedeny Upadnim pfekopem na D0l Ronna a Hnidouskou $tolou odtékalo
pouze malé mnozstvi prosakujici vody. Pozdé&ji je rozhodnuto tento zdroj
uzitkové vody posilit a vyuzit k doplfovani hnidouské vodarny.

Podle pana Aloise Maxy ze Svermova se Usti §toly nachazelo pod
strani ve vzdalenosti pfiblizné 50 metrd JV od jeho pozemku a do potoka
voda odtékala povrchovym korytem. Vzhledem k narUstajici navazce bylo
nutné nad puvodnim Ustim Stoly vyzdit zhruba 7 metr( hlubokou Sachtici
a povrchové koryto nahradit betonovymi kanalky. Ty jsou dnes pfi vyusténi
zhruba 2 metry pod urovni terénu a voda zde odtéka do kanalizace,
do které byl jesté pred Svermovem sveden i potok Oleska.

Hnidouska Stola byla za 2. sv. valky vyuzivana jako protiletecky
kryt, kam se chodili schovavat néktefi ob&ané z blizkého okoli.

Jaroslav Grubner

Betonovy kanalek na pozemku pana Maxy, kterym je odvadéna voda z Hnidouské $toly.



Co dal s dolem Kiibeck

Dil Kibeck je od roku 2001 veden v seznamu nemovitych
kulturnich pamatek Ceské republiky. Stavba neni na prvni pohled nijak
vyrazna. Tézni véz, klasicky symbol hornické Cinnosti, neni vidét a Sachta
svym zevnéjSkem nikterak nevyboCuje z okolni zastavby. Pfesto ma tato
stavba nepopiratelné kvality a fadi se mezi cenné industrialni pamatky
Kladenska. Cely kiubecky areal se nachazi ve svahu jihovychodni strany
Sirokého kopce, ktery déli udoli kladenského Podprihonu s hlubokym tdolim
Moty€ina a Hnidous. Dnes alespor napovida stejnojmenna zastavka MHD.
Aredl tvofi nejniZe situovana délnicka kolonie, nad niz stoji Ufedni a spravni
budova byvalého Feditelstvi, pak pila, budova dolu a fadu uzavira patrova
budova zavodni nemocnice. Celou situaci Ize dobfe vidét z ulice Na Kopci,
ktera od Cikanky stoupa ke Kladnu a dllezité budovy tim ziskavaiji
na vyznamu. Tézni budova dolu Kiibeck musela ve své dobé pusobit jako
stfedovéka pevnost, kterd kopci jasné dominovala. Musime si uvédomit, ze
v dobé vystavby dolu byl kopec zcela holy a po struskové haldé nebylo tehdy
jesté ani stopy. S vystavbou vSech objektu a pravdépodobné i budovy dolu,
zapocala Spole¢nost statni draha (Staats-Eisenbahn-Gesellschaft /STEG/),
ktera pozemky spolu s dolovymi mirami ziskala od c.k. kutebni komise.
Pdvodni dokumentace se nedochovala, takZze nem(Zeme fici v jakém
rozsahu byl objekt dolu c.k. kutebni komisi vystavén a ani jaka byla jeho
podoba. Znamé jsou aZz némecky psané popisy, uloZzené v Kladenském
archivu s podrobnymi zakresy situaci vSech doldl STEGu a tedy i Kiibecku.
Je v8ak zcela zjevné, ze STEG uplatnila jednotnou stylizaci vSech budov,
podobné jak to spole¢nost provadéla na dalSich dolech v okoli. Témér
identicka s dolem Kiibeck je Sachta Michael Layer v Brandysku. Stejné prvky
najdete na plOvodni podobé obou téZnich jam a na budovach délnické
kolonie a byvalé spravy.

Klbecka kolonie je druhou nejzachovalejsi po kolonii v Brandysku.
Bust&hradska draha déli kolonii Kiibecku na dvé &asti. Cast severni tvofi tFi
podélné bloky dom(. Krajni jsou jednopatrové a stfedni pfizemni blok ma na
obou svych stranach narozni patrovou nastavbu. Nastavby maji Stity
otocené vi¢i ostatnim napfi€, takZze v pddorysu vytvafi pismeno I. Stejny
motiv, zmény orientace Stitu, pouzila spole¢nost i u dolu Michael. Jizni ¢ast
kolonie tvofily dva patrové domy. Ten se secesni fasadou byl po vystéhovani
neplatiél v roce 2004 zboren. V poslednich letech je kolonie dost ¢asto
prestavovana, zatepluje se fasada a zvétSuji okna. Podstatné jsou sklony
stfech, tvary komind, &tvercova okénka v patrech kolonie a v neposledni
fadé cihlové zaklenky a vlysy. Vystupujici zaklenky byvaji ohroZeny nejvice,
protoze pro zdarné nalepeni polystyrénu musi byt zdivo rovné. Celkové byla
fasada €lenéna jen lisénami, spravni objekty maji navic profilované fimsy.

Samotny dil se do dneSnich dnu dochoval, alespon co se tyCe
pudorysu, ve stejné podobé, kterou dostal v prvni poloviné 19. stoleti. Zcela
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unikatné se dochovala puvodni dfevéna vodici konstrukce tézni véze.
Kotelna, komin a dal$i provozni objekty byly zbofeny zahy poté, co byla
po roce 1911 pfevedena vesSkera tézba na dul Ronna. Tésné k objektu dolu
pfileha hala byvalé elektrocentraly s tramovym stropem a dekorovanou €elni
sténou. V souCasné dobé je prazdnd a Ceka ji rekonstrukce. Zachovaly
se zde také pozlstatky po upravné vody a vodniho reservoaru, véetné
podzemnich spojovacich tunell. Cihlovy portal Kiibecké Stoly najdete u paty
struskové haldy blizko Zelezniéni vle¢ky k Poldiné huti. Vyrazné upravy
se nijak nedotkly vychodniho kfidla dolu, ktery slouzi pro bydleni uz od
svého pocatku. Zapadni kfidlo bylo v roce 1914 rozSifeno pro koupele
délnikd. To byla také posledni Uprava, ktera se na dole provedla. Do
soucasné podoby dual uvedla az zpackana rekonstrukce na konci
70. a zacéatku 80. let, kdy byl mezi t&Zni budovou a koupelemi vybouran
prostor pro zelezobetonovy skelet nového vétrniku. DoSlo také k odbourani
tézni véze az po kola lanovic a provedly se vymeény vSech stfech.

Kdyz jsem pfirovnaval siluetu dolu Kubeck k stfedovékému hradu,
nebyl jsem zas tak daleko od pravdy. Tézni budova je stavéna opravdu
velmi solidné a sila zdi dosahuje v pfizemi az nékolik metrG. Zdivo z cihel
a lomové opuky je zesilovano bloky Zehrovického piskovce. Ty se do zdiva
vkladaly, aby zvysSily jeho pevnost, protoze piskovec snese vétsi zatizeni.
Napfiklad kamenné loze ma byvala strojovna parniho stroje. Dlatem
opracované piskovcové bloky se nalézaji pod dynamicky zatizenym
prostorem celé strojovny. U vchodu pUsobi narazisté jamy Kibeck velmi
stisnéné. Prulez zaklenuty Sirokou klenbou ma své rohy stavény z oblych
licovanych kvadrd. Kdyz projdete pod hrazdénou konstrukci tézni véze,
naskytne se Vam nebyvaly prihled celou tézni budovou, az na jeji samotny
vrchol. Plvodné musel byt pohled daleko uchvatnéj$i, protoZze véz byla
o jedno patro vysSi a pod valbovou stfechou se tocila kola lanovic. Tézni véz
je stavéna z mohutnych dfevénych tram(, které tvofi samonosny prvek.
K lanovicim se da vystoupit po ocelovych schodech na boku tézni budovy.
Samotna kola, usazena na profilovanych tramech, byla z vrcholu véze
ukradena. Pokud se to podafi, bude zté&Zni véze odstranéno zcela
nevhodné vétrné bednéni, které bylo navic z provoznich divodd polepeno
lepenkou. Mélo by také dojit k prolomeni vysokych obloukovych oken
zazdénych na severni strané tézni budovy. Pro budoucnost by bylo patrné
nejvhodnéjsi, tézni budovu uvést do plvodniho stavu tj. navysit o ubourané
zdivo a osadit znovu valbovou stfechou.

Na posledni rekonstrukci nejvice doplatil stfedni trakt dolu
s byvalou parni strojovnou. Odstranénim stfechy se zde vytvofilo atrium,
které nemélo dobfe vyfeSeny odtok destoveé vody. Postupné se tak narusily
zaklady zapadni stény strojovny, ktera je o nékolik stupfit nahnuta ven
a bude muset byt strzena. Strojovna elektrického t&Zniho stroje byla k staré
strojovné pfistavéna patrné v roce 1913, kdy sem byl pfestéhovan stroj
Siemens Halske z dolu Thinnfeld. Tézni stroj byl vinou tehdejSiho majitele
v roce 2004 rozkraden do Srotu (viz Zpravodaj €.1/2007). Veskeré zafizeni

41



bty

-

o o - z e — -
Kiibeck dnes, foto: T. Voldrab
42




véetné elektromotoru, hloubkoméru, ménicl, ale i zabradli, skoncilo
v nedaleké sbérné. Mimo bubnu na tézni lano a litinového podstavce, ktery
jakymsi nedopatfenim zlstal na misté, nevahali zlodéji rabovat ani ocelové
preklady oken a dvefi. NejstarSi elektricky té&zni stroj u nas byl vyroben
vroce 1901 a bez zavazné odstavky fungoval az do roku 1997. Pravé
ozubené kolo bubnu o priméru tfi metrd ma po obvodé bilou Kapitalou
napsano KONIGGRATZ MARKY, BROMOVSKY & SCHULZ HRADEC
KRALOVE. Pavodni dokumentace stroje se zatim nena$la. Domnivam se
(mGze tomu byt ovSem jinak), Ze napisy odpovidaji firmé, ktera tézni stroj
z Thinnfeldu na Kibeck stéhovala. Sam litinovy stator elektromotoru mél
na svoji spodni &asti vytlatené logo zkiizeného SH jako Siemens-Halske,
napisy jsou ovSem malovany pres Sablony a jakoby nahodile. Stejné tak je
mozné, Ze na stroji pracovaly dvé firmy a zafizeni, mimo elektromotoru,
dodala znama strojirenska firma z Hradce. Kazdopadné byl technickou
lahGidkou, nad kterou Zzasli i odbornici z némeckého Essenu. Opravdu
neopakovatelny byl pohled némeckych pamatkaid pfi lofiském 4. bienale
Industrialni stopy, kdyz se dozvédéli, ze jsme si néco takového nechali
rozkrast. Bez nadsazky by totiZ stroj chovali jako narodni poklad.

Pro nas je podstatné, Ze novy majitel zabranil dalSimu rozpadu a ze
Sachta by méla projit rekonstrukci. Tézni véz bude nastésti zachovana.
Obhajit zbytek technického zafizeni bude nejspi§ problém. Pro Kiibeck
samotny by znamenalo odstranéni kol a podstavce tézniho stroje dalSi
degradaci. Technické relikty stroji a zafizeni znamenaji pro technickou
pamatku podstatu, tfeba Ze to jsou jen torza. Bez nich ztraci svoji hodnotu.
Soucasny majitel v ¢asti objektu vybudoval dilny. Druhou ¢ast chce vyuzivat
pro bydleni. Dokazu si pfedstavit, Ze by se kola t&€Zniho stroje staly soucasti
obyvaciho prostoru nebo kancelafe. At uz je tato pfedstava pro nékteré
pfinejmensim podivna, je Fada pfikladl, kde tomu tak opravdu je. Tovarni
nebo technické zafizeni zaujima roli plnohodnotného umeéleckého dila.
Podobné véci, ke kterym se navic pfistupuje citliveé, stoupaji na cené. Pak je
tu dalSi véc. Kdo se mlze pochlubit tim, Ze ma doma c&ast nejstarSiho
elektrického téZniho stroje? VSe zalezi na pfistupu. Kazda rekonstrukce
pamatkového objektu musi byt vedena v dialogu mezi jeho majitelem
a pamatkafi a pokazdé vede k urcitym kompromisiim. UZ na pocatku se ale
musi fici, co je podstatné, jinak dochazi k nenahraditelnym ztratam a toho se
u dolu Kibeck trochu obavam.

Tomas Voldrab

Pouzita literatura: Technické pamétky v Cechéch na Moravé a ve Slezku, Il.dil, Libri,
Praha 2002
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Pluto pred 26 lety, Il. ¢ast

V minulém ¢&isle Hornického Zpravodaje jsme se seznamili
s okolnostmi vzniku havarie, kdy pfi vybuchu uhelného prachu na Dole
Pluto zahynulo 65 hornikil. Vtomto cisle se budeme zabyvat
vySetfovanim této nehody, ktera patfi mezi nejvétSi za poslednich
padesat let.

K vySetfovani pficin a okolnosti vzniku tragické nehody na Dole
Pluto byla ustanovena viadni komise. Setfeni pFi¢in této havarie bylo velmi
slozité vzhledem k jejimu rozsahu, nasledkim a obtiznym podminkam pro
likvidaci nasledkl a zpfistupnéni dulnich dél. Vyzadalo si naro¢nou
a ddkladnou praci vSech zucastnénych osob a organd. Celkem bylo
provedeno vice nez 20 ohledani jednotlivych postizenych ¢&asti dolu,
pofizena rozsahla fotodokumentace a proveden vySetfovaci pokus
za UCelem ovéfeni pratahu dlinich vétr( pfes stafiny. Vyjimec€nost okolnosti
vzniku tragické nehody spocivala v tom, Zze ze shromazdénych podkladu
nevyplynula zcela jednoznacné pfi¢ina havarie, nebot nebylo mozné
objektivné dokumentovat vznik vybuSnych smési uhelného prachu, pfipadné
metanu nebo hoflavych zplodin po zaparu a urcit misto iniciace vybusné
smési. Nikdo z postizené oblasti nezlstal nazZivu, nemohlo byt tedy
potvrzeno, zda a v jakém rozsahu byla od poc€atku odpoledni smény
vykonavana protipraSnd opatfeni a opatfeni protizaparova. Proto takeé
vSechny posuzované pfiCiny iniciace a okolnosti vzniku vybusSnych smési
mohly byt kvalifikovany jen jako ,oddvodnéné predpoklady”.

S odstupem let, kdy se podafilo ziskat dalSi poznatky a zkuSenosti
z prabéhu dudlnich havarii a zavér vySetfovani pfi¢in jejich vzniku u nas
i v zahraniCi, se jako nejvétsi chyba jevi skutenost, Ze v8echny zjisténé
skuteCnosti byly od pocatku havarie povazovany za pfisné tajné, coz bylo
odlvodnovano tim, Zze by nezadoucim zpusobem mohlo dojit k ovliviiovani
vySetfovani. VySetfovani organa &innych v trestnim fizeni bylo zpoc¢atku
svéfeno pracovnikim okresu, ktefi vSak s vySetfovanim tak rozsahlé havarie
neméli zkuSenosti, a proto dulezité skute¢nosti mohly byt pfehlédnuty.

PFi hledani pfi¢in se dlisledné vychazelo z prokazatelnych zjisténi.
Podrobné byla zkoumana technicka dokumentace, technologické postupy
pro razeni a dobyvani, dokumentace tykajici se vétrani dolu, zneSkodrfiovani
uhelného prachu, provadéni trhaci prace, revizi elektrickych zafizeni
i dalSich ukon0 souvisejicich s bezpe€nosti prace a provozu. VSechna dulni
dila dolu byla po havarii prohlédnuta vySetfujicimi organy. Ohledani
jednotlivych ¢asti dolu bylo provedeno ve dvou etapach. V uzavienych
dalnich dilech provedli prvé ohledani ureni pracovnici vySetfovaci komise
spole¢né se zachranafi a s nasazenymi dychacimi pfistroji. Zjistény stav byl
popsan a byla provedena prvotni fotodokumentace. Ve druhé etapé byla
po posunuti uzaviracich hrazi a ziskani nového vétrniho okruhu duini dila
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odvétrana a v pfiznivéjSich mikroklimatickych podminkach provedena
podrobna prohlidka a fotodokumentace. Mimo stav dulnich dél, ve kterych
byl zjistovan stav dlini vyztuze, stav dopravniho zafizeni a elektrickych
zafizeni, byla zvlastni pozornost vénovana provadéni trhacich praci v dobé
havarie, likvidaci znamych =zaparli, provadéni oprav dliniho zafizeni
pfipadné praci s otevienym ohném. Vzhledem ke skute€nosti, Ze pficina
havarie nevyplynula jednoznatné ze shromazdénych podkladd, byly
posuzovany v8echny mozné pfi¢iny vzniku vybusnych smési (uhelného
prachu, hoflavych plynt) se vzduchem a vSechny mozné zdroje iniciace
vybusnych smési, jakoz i mista v dole, kde mohly vzniknout. Byly zkoumany
nasledky exploze v oblasti pfedpokladané iniciace a moznost pFenosu
vybuchu uhelného prachu do dalSich ddlnich dél, ucinky exploze
na pracovniky, ktefi se nachazeli v blizkosti pfedpokladaného centra exploze
i moznost prenosu primarniho zdroje havarie (vzniceni pozZarnich plyn(,
pfipadné uhelného prachu) do dalSich chodeb dolu.

Na zakladé dokumentovanych skutecnosti bylo mozné jednoznacéné vylougit
nasledujici zdroje iniciace havarie:

- Vykon trhaci prace.

- Provoz strojnich a elektrickych zafizeni v dole.

- Prace s otevienym ohném pfi svafovani €i fezani.

- UmyslIné jednani.

Na zakladé odbornych posudkl, poznatki z ohledani ddinich dél
a vyhodnoceni vypovédi svédkld bylo mozno vyloucit jako moznosti vzniku
havarie:

- DUIni dila I. useku dolu.

- DUIni dila druhé komorové lavky IV. Useku.

- Ostatni dlIni dila dolového pole.

VyluCovaci metoda vedla k zuzZzeni uvaZovanych mist vzniku havarie
na nasledujici mista ve IV. tseku dolu:

- Kfizova chodba 4112/4118.

- Komorovy porub 4110/03.

- Oblast zakladny 4206.

- Oblast zakladen 4110 a 4109.

- Oblast zakladny 4107 a komorovy porub 4107/11.

MozZna mista vzniku havarie byla peclivé studovana, byly
shromazdovany dukazy svédgici pro i proti. Znaéna pozornost byla
vénovana kfizové chodbé 4112/4118 a oblasti zakladen 4110 a 4109 a to
predevSim ztoho dlvodu, Ze v komorovém porubu 4112/4118 byl pfed
havarii likvidovan otevieny oheri a v oblasti zakladen 4110 a 4109 byl kratce
po havarii zjiStén rozsahly ohen a vyrazné destrukce vyztuze a dliniho
zafizeni. Znalecky posudek oznacil oblast zakladny 4110 a 4109 jako misto
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primarniho vybuchu a iniciace. Ktomuto zavéru dosli vySetfovatelé
na zakladé zhodnoceni Uc€ink{i exploze na dulni dila celého dolu. Sou¢asné
bylo vzato v Uvahu, Ze v tomto misté doslo po havarii ke vzniku otevieného
ohné, ktery byl zjistén jiz v pribéhu vyprostovacich praci dne 3. zafi
a potvrzen pfi priizkumu a ohledani. Z vyhodnocenych dikazovych materiala
jednoznaéné vyplyva, ze zdrojem byl vybuch uhelného prachu, k némuz
do$lo v ddinich dilech 1. lavky IV. Useku. Setfeni vsak nevyustilo do
jednoznaéného stanoveni pficiny rozvifeni uhelného prachu do vybusné
koncentrace a zdroje jeho iniciace. Je pravdépodobné, ze mohlo na kfizi
chodeb 4109 a 4109/08a dojit k pilifové rané, pfi niz byl rozvifen vysuseny
uhelny prach usazeny za obloZzenim vyztuZze, souasnému obnazZeni
a vzniceni zaparené uhelné hmoty a naslednému vzniceni rozvifeného
uhelného prachu. Vzhledem k objektivni nemoznosti tento jev v kritické dobé
dokumentovat, zdstava vSak tato moznost na urovni oduvodnéného
pfedpokladu. Velky rozsah destruktivnich G¢inkd havarie byl pak zpusoben
predevSim tim, Ze se vybuch uhelného prachu rozs$ifil i do ostatnich Casti
dolu, které byly proti IV. Useku chranény protivybuchovymi uzavérami.
Moznost zachrany hornikd negativné ovlivnilo zastaveni vétrani dolu, kdyz
Ucinkem vybuchu byly z provozu vyfazeny hlavni dlini ventilatory, dulni
prostory nebylo mozné zbavit povybuchovych zplodin ani vysoké teploty
dalnich vétra. Z tohoto divodu velmi pravdépodobné zahynulo 27 hornikd,
ktefi s nasazenymi sebezachrannymi pfistroji ustupovali z dllnich dél
2. komorové lavky, ktera nebyla tlakovou vinou viibec zasazena. Rovnéz tak
se nezachranilo 13 zachranar(, ktefi méli k dispozici izolacni dychaci
pristroje, a i kdyz nebyli zasazeni pfimymi ucinky vybuchu, byli zasazeni
vysokou teplotou ovzdudi po vybuchu. PFi havarii zahynulo celkem
65 hornikl, z nichz 47 zemfelo nasledkem otravy CO, 13 hornikd zemfelo
nasledkem mechanickych G¢inkd vybuchu, 2 hornici nasledkem udu$eni
a 3 hornici zemfeli kombinovanymi ucinky otravy CO a mechanickymi ucinky
vybuchu.

Na zakladé vysledkl Setfeni havarie byl stanoven soubor opatfeni
sméfujici k zamezeni opakovani podobné udalosti. Jednotliva opatfeni byla
zaméfena zejména na zlepSeni protivybuchové prevence, znesSkodnovani
uhelného prachu, zvySeni €etnosti indikaci sloZeni ovzdusi, technologické
kaznég, vétrani atd.

Zprava o vysledku Setfeni byla projednana na zasedani vilady
CSSR a navrzena opatfeni pfijata formou usneseni vlady.

Ing. Vlastimil Neliba

Pouzita literatura: Hajek L., Vzpominka na Pluto, ¢asopis Zachranar 12/1991, 1/1992
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Predstavujeme kolektivni ¢leny Klubu pratel
hornickych tradic (KPHT) Kladno o.s.: Skanska BS

Korene histérie Skanska BS siahaju do ¢ias Rakusko-Uhorskej
monarchie

Od ¢gias Rakusko-Uhorska az do konca protektoratu na Uzemi
Ciech aMoravy posobil v Moste zavod viedenského podniku Pittel
und Brausewetter. Po znarodneni zavodu v roku 1945 jeho narodny
spravca presunul taZisko ¢innosti mosteckého zavodu do Ostravy a pricinil
sa tak o vznik podniku DuIni stavby, n. p. Ostrava. Pri celkovej reorganizacii
Ceskoslovenského priemyslu vroku 1951 bol delimitdciou zavodu
ministerskym dekrétom ku driu 31. 12. 1951 ustanoveny samostatny podnik
Banské stavby n.p. Banska Bystrica, podriadeny Hlavnej sprave vystavby
uholného priemyslu ako stredného &lanku riadenia rezortu Ministerstva paliv
v Prahe. Vroku 1957 sa sidlo podniku prestahovalo do Prievidze
s podriadenim pod novoustanovené Poverenictvo miestnych paliv
a naftového priemyslu. Po roku 1960 preSiel podnik do podriadenosti
vyrobno-hospodarskej jednotky Slovenské uholné a lignitové bane GR
Prievidza a zotrval v tejto podriadenosti do roku 1967. V tych rokoch sa
tazisko pbsobnosti podniku presunulo do rudného banictcva. Tym sa
zmenilo aj jeho rezortné zaclenenie pod Ministerstvo hutnictva a tazkého
priemyslu Praha. Strednym ¢lankom sa stalo generalne riaditel'stvo rudnych
bani a magnezitovych zavodov Praha. Po federativnom usporiadani CSFR
sa sidlo GR RBMZ prestahovalo z Prahy do Bratislavy. V tejto
podriadenosti podnik pdsobil do roku 1989, ked sa na zaklade zakona ¢.
88/1988 Zb. zmenil jeho pravny status do podoby Statneho podniku, ¢im
saskonéila aj jeho =zviazanost s RBMZ. Transformacia na akciovu
spolo¢nost sa datuje diiom 3. 8. 1994. Velkou zmenou sa v roku 2003 stalo
pri¢lenenie do zvdzku nadnarodného koncernu Skanska. Od 1. 1. 2005
vystupuju byvalé Banské stavby pod menom Skanska BS, a. s. Organizacne
patri Skanska BS pod direkciu Slovensko, ktora je jednou z piatich direkcii
patriacich do Divizie Dopravné stavitelstvo skupiny Skanska v CR a SR.

Predmet Cinnosti podniku bol ministerskym dekrétom ukotveny do
rozvoja tazobného priemyslu. Banské stavby pocas svojej existencie
vybudovali stovky podzemnych diel rézneho druhu a pouzitefnosti. Prvy
a najtazsi sortiment stavieb predstavovali $achty. Ich hibenie nie je len
technicky najkomplikovanejSie, ale aj fyzicky najnaroc¢nejSie. Popri vS§etkom
riziku, ktoré tento sortiment predstavuje, vdaka dobre konstruovanym
zariadeniam, sa neprihodili vaznejSie Urazy a havarie. Impozantny je aj
po&et vyhibenych $achiet. Bolo ich celkom 65, takmer vietky pre tazobny
priemysel a najhlbSia z nich bola hlboka 790 m. Pre iny ucel to bola 72 m
hiboka Sachta uréend pre Specialnu technolégiu Cistenia odpadovych véd vo
Vlasimi a 112 m hlboka vetracia Sachta na dialnicnom tuneli Branisko.
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Druht sortimentov skupinu, najvaésiu svojim rozsahom meranym dizkou
a kubaturou vytazenej horniny, predstavuju horizontalne a uklonné banské
diela. Celkova diZka tychto vyrazenych podzemnych diel za celé obdobie
existencie podniku presahuje hranicu 500 km.

Tretou skupinou su vertikdlne kominy, ktoré tvoria su€ast’ pripravy
loZiskovych blokov na dobyvanie a sluzia bud ako sypy na gravitaénu
dopravu rud, alebo ako pristupové a unikové cesty, alebo na vetranie. Ide
0 najrizikovejSi sortiment a mozno aj preto v inovacii ich technoldgie razenia
sa dosiahol najvacsi pokrok. Vrtno-trhavinové razenie sa nahradilo
velkopriemerovym vitanim s priemerom az do 2,4 m a hibkou do 250 m.

Vyvojova linia samotného podniku nebola zdaleka tak jednoducha,
ako by sa pri vtedajSich preferenciach banictva dalo oakavat. Za svojou
pracou kocoval po celom Slovensku a Juznej Morave nielen vtedy, ked
stavby zacinali alebo koncili, ale aj vtedy, ked sa presuvali vladne priority.
Raz to bolo uhlie, inokedy rudy alebo iné suroviny, napr. magnezit. Pri prvej
velkej delimitacii v rudnych baniach v roku 1953 museli BS prenechat svoje
pracoviska i s osadkami v pocte priblizne 400 oséb tazobnym podnikom.
Odva roky neskoér tymto spOsobom naopak ziskali BS pracoviska
v uholnych baniach v okoli Prievidze.

V patdesiatych rokoch (1954 — 1957), sa medialne popularnou stala
otvarka nadejného loZiska hnedého uhlia v Sejkove. Bola to mimoriadne
naroéna stavba, ale vsetko Usilie po vyhibeni dvoch $achiet a niekolko
stoviek metrov prekopov vySlo nazmar. Pri€inou boli mimoriadne nepriaznivé
hydrogeologické podmienky, velmi nizka kvalita uhlia a zistenie, Ze skutoné
zasoby su podstatne mensie, ako bol vysledok vypoctu zasob podla vrtného
prieskumu.

Na rozdiel od Sejkova, otvarka dalSieho loziska uhlia bola v celom
rozsahu  mimoriadne UspeSna. Bola to stavba (1958 — 1964) pre
novootvaranu baru Cigel pri Prievidzi a BS boli generalnym dodavatelom jej
podzemnej Casti. Na viacerych razi€skych pracoviskach sa dosiahli rekordné
postupy (napr. 220 m/31dni, ¢o je eSte na dneSné pomery dobry vykon)
adobre sa ujali niektoré nové technolégie, napriklad prefabrikovana
zelezobetoénova vystuz.

Doménou pdsobnosti v prvych rokoch pdsobnosti BS boli uholné
bane v Novakoch a Handlovej. V nich sa vykvalifikovali najlepSie razi¢ské
osadky, ktoré sa osvedcili aj tam, kde iné zlyhali. Tak sa podarilo podniku
ziskat' niektoré zékazky napriklad v ostravsko-karvinskych baniach a neskér
aj v kapitalistickom zahranici.

Zaciatkom Sestdesiatych rokov sa zacal postupny navrat do
rudnych a magnezitovych bani v oblasti SpiSa, Gemera a Stredného
Slovenska. Na pracoviskach v Rudnanoch, Slovinkach, Niznej Slanej,
Roznave, JelSave, Lubeniku, KoSiciach, Banskej Stiavnici podnik zotrval az
do zacdiatku devatdesiatych rokov, ked sa na Slovensku , rovnako ako
v Cechach, odstartoval rozsiahly Gtlm rudného banictva. V oblasti SpiSsko-
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Gemerského Rudohoria a Kremnicko-Stiavnickych vrchov podnik zanechal
po sebe stopu na stovkach podzemnych objektov.

Udalostou dalekosiahleho vyznamu v polovici Sestdesiatych rokov
sa stalo ziskanie zakazky v medenorudnej bani Miihlbach v Rakusku. Stalo
sa tak vdaka na vtedajSie €asy velmi inovativnym razi¢skym technol6giam
vyvinutymi vlastnymi vyvojovymi kapacitami a disponovanim odborne
zdatného personalu, tak na urovni technicko-hospodarskych pracovnikov
ako aj raziéskych osadok. Odozva na ich dobru pracu nedala na seba diho
Cakat. Odtial potom viedla cesta k ziskaniu zékaziek v zdpadnom Nemecku,
kde podnik zotrval bez preruSenia 30 rokov. Boli to razi€ské prace najma
v antracitovych baniach pre investora Preussag AG Kohle Ibbenbiren.

V sedemdesiatych  rokoch  najvyznamnejSou bola stavba
Podzemnej prederpavacej elektrarne Cierny Vah. BS boli dodavatelom
podzemnej Casti vratane zaistenia dodavky a montaze panciera
tlakovodnych privadzacov. Na tejto stavbe ku odstrafiovaniu havarie
s upchatim Sikmého privadzaca po€as razenia rubaninou bola privolana aj
pomoc armady s raketami zem-zem. Inym prikladom extrémnych situacii
s ktorymi sa podnik v podzemnom stavebnictve stretol, bolo napriklad
pouzitie tekutého dusika pri zmrazovani vrstiev tekutého piesku
v prieskumnej Upadnici pod Dunajom v Bratislave a pouzitie potapacskej
techniky pri zmahani tazkého zavalu po zatopeni Upadnice.

Pozoruhodnou stavbou z osemdesiatych rokov bola stavba 14 km
dlhej odvodiovacej stolne, ktora zacina pri rieke Hron v obci Voznica blizko
Zarnovice a koné&i pod Banskou Stiavnicou. Pri jej razeni sa prvykrat na
Slovensku pouzil tunelovaci stroj, s ktorym sa dosiahol razi¢sky vykon 812 m
za mesiac. Vo vtedajSom obdobi to bol vykon Spickovej svetovej urovne.

Devatdesiate roky znamenali takmer totalny odchod z odvetvia
banictva a konverziu k tunelarstvu. Tunelarske kapitoly histérie podniku sa
v8ak nezacali pisat na Slovensku, ale na tuneloch v Nemecku. V Case
velkého utlmu banictva na Slovensku po roku 1989 by sa bol podnik bez
nemeckych zakaziek ocitol vo vaznych existenénych tazkostiach. Zakazky
v Nemecku sa okrem banictva postupne zacali ziskavat aj v tunelarskom
odvetvi. Tak sa podniku podarilo vykryt tazké obdobie prechodu k trhovému
hospodarstvu a zarovefi preniknut do inej sortimentnej oblasti.

Prvou stavbou v Nemecku bol diafniény tunel Kohlberg pri
Mnichove budovany v rokoch 1987 — 1990. Dal$im bol tzv. bazovy dialnigny
tunel Engelberg pri Stuttgarte. Po fiom nasledovalo niekolko tunelov na trati
rychlej zeleznice Kolin nad Rynom — Frankfurt nad Mohanom (Elzer Berg,
Glnterscheid, Rotbitze, Agidienberg, Ittenbach). V roku 2000 nasledovali
zakazky na tuneloch Gdéggelsbuch, Berg Bock a Bernhausen. Na tuneli Berg
Bock v oktébri v roku 2000 dosiahla slovenska osadka neobyc€ajne vysoky
razi¢sky uspech vykonom 500 m tunelovej rary za mesiac. Pozoruhodnou
tunelovou zakazkou ztych ¢ias je najdlhdi nemecky dialnicny tunel
Rennsteig (7 916 m), situovany vo velmi komplikovanych geologickych
formaciach.
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Na domacej pdde vtomto obdobi podnik vybudoval napriklad obtokové
a komunikacné tunely na vodnych nadrziach TurCek a Ruzin. S uspechom
vybudoval aj niekolko malych vodnych elektrarni, z ktorych najzaujimavejSia
bola MVE Lopej — Dubova s2,7 km dlhym podzemnym tunelovym
privadzaom vody.

K tunelovym stavbam na Slovensku sa podnik dostal az v roku
1996, ked na budlcej trase dialnicného tunela Branisko zacal razit
prieskumnu §tolfiu. O rok neskor zacal aj so samotnym razenim severnej
tunelovej rdry od zapadného portalu. Na tunel Branisko nastupovali
prievidzski banici uz s tunelarskymi skisenostami ziskanymi na stavbach
diafniénych tunelov v Nemecku.

S prechodom do tretieho milénia sa sortiment prac ustalil v oblasti
podzemnych inZinierskych stavieb dopravného charakteru, najma cestnych
a zelezni¢nych tunelov, ale aj v oblasti budovania kanalizaCnych zberacov,
kde sa s vyhodou aplikovali bezvykopové metddy budovania pretlacanim,
Stitovanim alebo mikrotunelovanim. Po inkorporacii k Divizii dopravného
stavitelstva skupiny Skanska sa sortiment dalej rozSiril na stavbu ciest,
mostnych konstrukcii, Zelezni€nych a elektrickovych trati, cemento-beténové
vozovky a letiskové plochy, asfaltové povrchy, podzemné garaze a sklady,
produktovody, kablové rozvody, upravy brehov riek a vodnych nadrzi.
Prirodzene, zachoval si aj svoj pévodny sortiment pre tazobny priemysel -
Sachty, StOlne, prekopy, Upadnice, banské kominy a vSetky ostatné diela
banskej infrastruktury.

Na rozhrani milénia k pracam v zahrani¢i pribudli tunelové stavby
v Slovinsku. Najprv to bol Zelezni¢ny tunel Stanjevci (485 m), po fiom
nasledovala stavba dialni¢ného tunela Trojane s dizkou 2900 m, s prienym
proflom 120 m2 avo vefmi nepriaznivych geologickych podmienkach.
Na tuneli Kastelec iSlo o komplikované razenie v intenzivne skrasovatelnom
uzemi s astym vyskytom kaverien naplnenych vodou. Stavbu tunela Dekani
(433 m) podnik prevzal a realizoval ako stavbu na kld¢. Mimoriadne uspesni
boli aj geodeti BS, ktorych si Slovinci pozvali aj na niektoré tunelové stavby
budované vlastnymi kapacitami.

S tunelarskymi pracami sa podnik uplatnil aj na Blizkom vychode.
V Syrii v rokoch 1997 - 2000 vybudoval 4141 m dlhy tunelovy privadza¢ vody
AL ROUJ pod hreberiom pohoria Ante Lebanon. V Spojenych Arabskych
Emiratoch v blizkosti hlavného mesta Abu Dhabi sa BS podielali na stavbe
1350 m dlhého cestného tunela Wadi Muddiq - Gillay. Bola to dobra
skusenost v podmienkach dost odliSnych, na aké sme zvyknuti v Eurépe.

Rozsah pdsobnosti v zahranici sa v novodobej histérii rozsiril aj na
juh a sever Europy. V Taliansku to bola zakazka na razenie tunela Avigliana,
ktorym sa rieSila intenzifikacia cestnej dopravy medzi Torinom a strediskami
zimnej olympiady 2004 v Alpach. Vo Finsku prvou zakazkou bola betonaz
podzemnej &asti COV Mariehamn ana zaklade dobrych referencii
pokracovali zakazky na tuneloch Orosmaki a Karnainen na dialnici E18

50



Helsinky — Turku ako aj tunel Vuoserratasama v pristave Vuosaari pri
Helsinkach.

Na tzemi CR v sG&asnosti ma Skanska BS pracoviska na Dole
Lazy v Karvinej avPrahe razi trojpruhovy tunel medzi Komofanmi
a Cholupicami na Prazskom okruhu, ktory je su€astou Stavby 513 Vestec —
Lahovice. Na domacom teritériu sa v suCasnosti podiela na viacerych
stavbach, napriklad na modernizacii Zzelezni€nych trati na trase Bratislava —
Zilina, cestnom obchvate Oravského Podzamku, cestnej spojnice Kysuc
a Oravy z Novej Bystrice do Oravskej Lesnej, rozsiahlych kanalizaénych
systémov a COV primestskych oblasti Sale.

Keby sa mala histdria BS skomprimovat do jednej vety, ta by znela:
~Je to viac ako polstoroéna cesta, ktorou sa Skanska BS prebijala popod
hory a doly v temnotach podzemia za svetlejSou buducnostou ludi a svetlom
na konci tunela“.

V pamatnej listine slavnostne odovzdanej na zaciatku vélenenia BS
ku koncernu Skanska na Bojnickom zamku dna 14. februara 2003 je takato
myslienka : , Utvrdzujeme sa v tom, Ze sila je tam, kde je velkost, rozum tam
kde mudre hlavy dokopy sa davaju, bohatstvo tam, kde sa nedeli, ale
zceluje. A tak sme dospeli ku rozhodnutiu so silnej§im partnerom sily spojit
a k jeho velkému dielu svoj um, svoje ruky, fortiel, techniku, skisenosti
i tradicie pridat a spolo¢ne zdatnejSim sa stat.”

Po Styroch rokoch pripojenia BS do skupiny Skanska sa da
s istotou tvrdit, Ze tieto predpoklady sa vrchovato napifiaju.

spracoval: Ing. Jozef Frankovsky
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Predstavujeme kolektivni ¢leny Klubu pratel
hornickych tradic (KPHT) Kladno o.s.:
Cermak a Hrachovec a.s.

Historie a vyvoj

V roce 1993 byla zaloZena spoleénost Cermak a Hrachovec s.r.o.
Vystavba inZenyrskych siti, vychazejici ze samostatnych spoleénosti
Vlastimil Cermak - provadéni inzenyrskych staveb a Ing. Milo§ Hrachovec -
provadéni inzenyrskych staveb. Spole¢nost se k 31.12.2000 transformovala
na akciovou spolegnost Cermak a Hrachovec a.s. V roce 2006 se stala
spoleénost Cermak a Hrachovec a.s. élenem skupiny COLAS S.A. Francie.

Pavodni stavebni firmy vznikly na podzim roku 1990 a kazda z nich
méla v dobé zaloZeni 12 zaméstnancut. Obé firmy od svého vzniku velmi
Uzce spolupracovaly, coz se projevilo v propojeni veSkerych vyrobnich,
skladovych, ekonomickych i dalSich potfebnych €innosti.

Vzhledem Kk jejich UspésSnosti v oblasti vystavby inzenyrskych siti
v Praze, doSlo k rychlému rdstu. V poloviné roku 1993 méla kazda z nich
90 zaméstnancl. Pro zjednodus$eni styku s odbérateli a dodavateli a s cilem
dosazeni vysSi efektivnosti produkce, vznikla v prosinci 1993 pavodni
spoleénost Cermak a Hrachovec s. r. o.

Spoleénost Cermak a Hrachovec a. s. navazuje na ¢&innost
pfedchozich firem v oblasti vystavby a rekonstrukci kanalizanich
a vodovodnich fadl adalSich ¢innosti  souvisejicich s vystavbou
inzenyrskych siti. V souCasné dobé zaméstnava pracovniky v profesich
vodovodni montér, kopac, kopac¢ tunelaf, fidi€, technik protlacovacich
zafizeni, zednik, elektrikaf, strojnik - opravaf, soustruznik, zamecnik,
klempif, udrzbaf, asfaltér, stavebni délnik, mikrotunelar a dalSich. Od roku
2002 se ustalil pocet zaméstnanc( na &isle 300.

Ve vSech oblastech vystavby inzenyrskych siti ma firma bohatou
historii az toho plynouci zkuSenosti, které lze ziskat pouze pfi vlastni
dlouholeté realizaci staveb.

Hlavni €innosti:

Nosnou &innosti spoleénosti Cermak a Hrachovec a.s. je vystavba
arekonstrukce kanalizanich  stok, kanalizaénich fadl  a objektu
na kanalizaéni siti. Technologie vystavby je stanovena projektovou
dokumentaci s ohledem na geologické a hydrogeologické pomeéry, stavajici
zastavbu, prubéh inzenyrskych siti, charakter stoky a jeji smérové a vySkové
vedeni, pfipadné dalsi mistni podminky.

Z hlediska provadéni rozdélujeme prace pfi vystavbé kanalizacnich siti na:

- vystavbu stok v otevieném vykopu

- vystavbu stok provadénou hornickym zplisobem
- opravy a rekonstrukce stok
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Spolegnost Cermak a Hrachovec a.s. vlastni opravnéni k ginnosti provadéné
hornickym zplsobem podle zakona 61/1988 Sb. Prace provadéné
hornickym zpusobem jsou velmi ¢astou soucasti vystavby a spada do ni
razeni tunelu a $tol, hloubeni stavebnich Sachet a podzemni sanacni prace
pro zajisténi stability podzemnich prostor.

Technici a délnici spole¢nosti disponuji bohatymi zkuSenostmi
z pokladek a montaze vodovodniho potrubi z riznych materiald — itéch
nejvétSich profild. Dale spoleénost téZi ze zkuSenosti ziskanych pfi vystavbé
velkych vodovodnich pfivadé€l s vysokymi provoznimi tlaky, jejichz
provadéni pfinasi Cetna uskali.

Nasi doménou jsou vodovodni shybky z hrdlové tvarné litiny pod
velkymi Fiénimi toky, které nasi pracovnici v minulosti UspéSné realizovali.
Néktera tato dila patfi k unikadtnim ve stfedni Evropé. Realizovana dila by
nebylo mozné UspéSné provést bez dokonale zvladnuté technologie
zamkovych spoju.

Dal$i nosnou éinnosti spoleénosti Cermak a Hrachovec a.s. je:

- vystavba vodovodnich fad

- montaz domovnich vodovodnich pfipojek

- zajisténi pohotovosti pro opravy vodovodni sité Hlavniho mésta Prahy

Diky tomu, zZe jsme pfi vzniku spole¢nosti zaroven vsadili na rozvoj
novych modernich metod, ovladdme dnes Sirokou $kalu bezvykopovych
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technologii. Jsou pouzitelné ina stavbach, u kterych trubni konstrukce
doplnuji jiny nosny program vystavby.

Pfinosem bezvykopovych technologii je zejména sniZeni dopadu
vystavby na ob&any, na provoz na komunikacich, zmenseni objemu
pfepravovanych a ukladdanych zemin a zkraceni terminu vystavby.

Spolegnost Cermak a Hrachovec a.s. provadi spoleéné s vystavbou
inzenyrskych siti rekonstrukce komunikaci po vlastni stavebni c¢innost
a zaroven realizuje kompletni dodavky v oblasti pozemnich komunikaci.
Mezi né patfi: lité asfalty, zivicné asfaltové vrstvy, betonové a zamkové
dlazby, zemni prace, sadové Upravy, terénni Upravy.

Zabezpeceni kvality prace, ochrany zivotniho prostredi a zajisténi
PO a BOZP

Spolec¢nost ziskala certifikaci systém( a tyto osvédceni :

- certifikat systému jakosti dle CSN EN 1SO 9001: 2001

- certifikat systému environmentainiho fizeni CSN EN ISO 14001

- certifikat systému bezpeénostniho managementu podle CSN EN ISO
18001

- opravnéni k ¢innosti provadéné hornickym zplsobem

- osvédceni o zafazeni do registru kvalifikovanych stavebnich
dodavatelt €.57/2005 od Svazu podnikatel(l ve stavebnictvi CR

Dalsi udélena ocenéni:

- u déleni patentu ¢.295866 - Zafizeni a zpusob spojovani hrdlovych
trubnich sekci z tvarné litiny pfi bezvykopové pokladce trubniho fadu.
- udéleni ocenéni za jednu ze sta nejlepSich ¢eskych firem

ve stavebnictvi roku: 2002, 2003, 2004, 2005, 2006

Ing. Petr Luke$
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Vie¢ka na Mayrau

Zeleznice méla vzdycky zvlastni kouzlo. UZ od svého pod&atku
pfitahovala pozornost lidi. Kladno ma necekané starou zelezni€ni historii
o kterou se zajima cela fada nadSencu. ,Vejhybka“ sice nepatfila mezi
vyznamné stanice jako tfeba Olomouc, pfesto se ma ¢&im chlubit.
Ne nahodou tudy vedla druha nejstarsi konka v Evropé, vedena z Prazské
Brusky do Lan a taky ne zcela bez pfi¢iny tady pozdéji pusobila jedna
z nejvétSich Ceskych zelezni€nich spole¢nosti - Bustéhradska draha. V jejim
stinu se ponékud ztratila dal$i draha, ktera pavodné té Bustéhradské méla
konkurovat. S vystavbou drahy Zvolen&ves - Vinafice, zadala Ceska
obchodni draha vroce 1885, aby ji pak v nasledujicim roce dokondcila
spole¢nost Statni draha. Ta v roce 1888 propojila Vinafické nadrazi
s nadrazim BuStéhradské drahy Tuhan a méla tak pfistup ke vSem
kladenskym doldm. A¢ se to nezda, Tuhan mivala jednu z nejslozitéjSich
kfizovatek na Kladné. Mijely se zde traté na Ronnu, na Mayrau a do
Zvolenévse, nacez byly tyto traté jesté vzajemné propojeny. 28. 5. 1982 jste
mohli trasu Kladno-Dubi-Zvolenéves projet naposledy, pak byl provoz
v Useku zastaven. Koleje byly az do Vinafického nadrazi vytrhany. Ve Srotu
skongily i daini vle€ky mimo jediné, té Mayrovské. Opusténa draha se stala
pomérné vhodnym uzemim pro invazni rostliny a bez udrzby zacala velice
rychle zarustat. Jeji postupnou proménu v pralesni dzungli zabranilo az
Muzeum dopravni techniky Slany, v ¢ele s Milanem Kokstejnem (Koki),
Petrem Sikyfem (Lancelot) a Petrem Nepilem (Pikolik), partou Zelezni¢nich
obdivovatelt, ktefi se rozhodli vlecku zprovoznit.

Reknéte mi néco o Vasem spolku, jak jste se dali dohromady?

Koki: Spolek vznikl 4. 12. 2004 s nazvem Muzeum dopravni techniky Slany.

Pikolik: No, zacalo to asi pfed néjakejma sedmy, osmy rokama, kdy jsem se
seznamil s Kokim.

Koki: Néktefi byli jako ja ve spolku ze Zlonic, ale vzhledem k tomu, Ze jsme
se na nékterejch vécech nedohodli, tak jsme zaloZili spolek vlastni. Pdvodné
chtéli délat teda jakoukoli dopravni techniku pocinaje letadlem, konce tfeba
ponorkou, ale s nejvétSim zamérenim na Zeleznici a automobilovou dopravu.
Pikolik: Prifafil jsem se k nim az v roce 2005, to uz méli koupenou viecku ve
Slaném, kde jsme chtéli délat lokoskanzen, ale m{j ideal byla vzdycky tady
ta trat do Vinafic.

Lancelot: Ja jsem na kluky narazil viceméné ndhodou, kdyz jsem letos
v €ervnu zahlidnul na Kladné Karkuly (motorova lokomotiva) a chtél jsem si ji
alespon vyfotit. NaSel jsem kontakt na jejich stranky, pfes jednu diskusni
skupinu, dali jsme se dohromady a pak mi nabidli ¢lenstvi.

A kolik mate ¢lenti?
Koki: V soucasné dobé mame sedm ¢len(.
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Pikolik: Sedm jo?... tak to ani nevim. No, ono je to takovy roztrouseny,
chvilkama nékdo je, nékdo neni.

Lancelot: No stabilng, kdyz to vezmu tak ja, Pikolik, Milan, Honza Beranek
a Tomas s Vojtou z Prahy a to je tak néjak stabilni ¢lenstvo. Ted se pfidal
Milan Bachor z Chomutova a pak jsou to lidi, co jenom pomahali na za¢atku,
nebo jen takovy pfiznivci co pfijedou jednou za ¢as pomoct.

Jak jste se dostali k vle€ce na Mayrovku?

Koki: O vlecce snil Pikolik, kterej chtél délat trat na Vinafice, ale vzhledem
k tomu, Ze byly nevyfeSeny majetkopravni vztahy mezi CD a Ministerstvem
obrany a mezi statem, kterému ta vleCka patfila, neSlo s tim jakymkoli
zpUsobem nic délat. Pan Hasman ze skanzenu s obnovou sice souhlasil, ale
vzhledem ktomu, Zze Mayrovska vleCka je napojena na byvalé nadrazi
na Tuhani, my bychom se k ni nedostali z nadrazi Kladno-Dubi. Tento Usek
nebyl provozni.

Pikolik: V roce 2002 jsme na Mayrovce zkou$eli vyjednat alespori budovani
uzkorozchodné drazky, no a pak na to nebyl ¢as, pfestupy na Skoly a tak,
takZe se to odlozilo az na ted.

Lancelot: Hlavné, Ze se uz vyfesily ty spory, a kdyz jsem pfiSel za Kokim, Ze
Statni obnova Zeleznic (SOZ) to koupila cely, hned jsem snim jel
za starostou Vinafic. Ten byl dost pfekvapeny, myslel si Ze jsme blazni, ale
libilo se mu to. Pak sem prekecal Kokiho, abychom se stavili jesté
na Mayrovce. Klepal si na Celo, ale dobry, jeli jsme tam. Pan Hasman na nas
taky koukal, ale pak fek, Ze jo. Akorat jsem dotahnul do konce Pikolikiv
napad.

Koki: Ja jsem k tomu byl trochu skeptickej, protoZze takovejhle krok je spis
vykfik do tmy.

Zajimali jste se i o jiné traté?
Koki: V okoli ne, ale kolega chtél délat malodrahu jedny traté, kde by lidi
vyuzivali historicka kola, ktera kdysi na tratich jezdila.

Trat’ byla cela zarostla a mezi prazci rostly pomérné velké stromy. Jak
dlouho Vam trvalo, nez se ji podafrilo vy¢istit?

Pikolik: Asi néco pfes mésic, toho jsem se jeSté moc neucastnil. Ja sem
pracoval az na vysekavani pfimo na Mayrau.

Koki: Pfesné se to povedlo za 41 dni, tak aby mohlo vozidlo projet.
Lancelot: Zacali jsme na Tuhani, kde jsme vysekavali nadrazi, vSechno
ruéné macetou nebo kfovinofezem. KdyzZ jsme se dostali k pfejezdu a zacali
kacet velky stromy tak nam zacal pomahat pan Imrych s motorovkou a pan
Hrdza nam pujCoval naradi. Za ¢tyficet dni jsme byli u brany Mayrovky.

Vase aktivita prekvapila spoustu lidi okolo viecky. S jakym ohlasem
jste se setkali ?
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Lancelot: Uz od zaCatku se kolem nas motala spousta zvédavych lidi.
A kdyz se dozvédéli, ze vleCku obnovujem, a Ze tu bude jezdit viacek, zacali
nam pomahat nebo vypravét historky o tom, jak to tady jezdilo na Ronnovku.
Pozvali nas i na buity. Dobry bylo, kdyz jsme kaceli jednu obrovskou bfizu
a aby nam nespadla na stfechu jednoho baraku, upevnili jsme lano a asi
takovych patnact lidi z Tuhané nam ji pomahalo strhnout.

Koki: Méli jsme tady takovej jeden problém se ¢Etvercem (kolejovy vozik
s ploSinkou), kterej nam slouzil k svazeni vysekaného kfovi a dfeva po trati.
Nékomu se nezdala legalnost jizdy onoho vozi¢ku. Spi$ to ale byla jakasi
jeSitnost na draze, ktera tu panuje. Jinak myslim, Ze to lidi zaujalo a pfijali to
s nadsenim.

Pikolik: No jak kdo... jsou taci, ktefi nam tu délaji naschvaly (redakce vi
kdo!)

Nékdo na Vas poslal policisty, ze jo?
Koki: Jo, to je pravda, protozZe si dotyCny myslel, Ze vleCku rozkradame.

A ohlasy byly spis kladné nebo zaporné?

Pikolik: Nékdy kladné nékdy zaporné, ale ohlasy jsou spi$ kladny.

Lancelot: Urcité kladné.

Koki: Taky bych chtél podékovat panu Imrychovi, Hrlizovym a vS8em, ktefi
se na tom podileji a lidem tady z Beraniku.

Co skanzen podporuje Vas ?
Koki: Skanzen nas finan¢né nepodporuje, pouze nam aktivitu schvalil. Oni
sami maji malo penéz na provoz.

Pikolik: .....No to bylo vyslovné fe€eny uz od zacatku, kdyz jsme tam byli
zadat, ze penize od nich chtit nemizeme. Pry na nic takovyho penize
nedostavaj.

Koki: Spi$ jsem citil takovy usmév v zadech; No drzim Vam palce kluci, ale
myslim si, Ze Vés to omrzi.

Lancelot: Pan Hasman pfijel po néjakejch deseti dnech dovoleny a docela
vyvalil o¢i, protoze vidél, jak trat pokrocila. Pivodné si myslel, ze mi tam
budeme jezdit tak jednou za mésic a za néjakejch pét let to bude konecné
vysekany a dany dohromady. My jak blazni tam jezdili kazdej den a makali
jak Srouby.

Trochu narazim na dalSi véc. To vSechno stoji spoustu penéz. Mimo
jiné, ze to délate dobrovolné, shanite sponzory, nebo si platite vétSinu
véci sami?

Pikolik: (smich)... Zatim v8echno ze svyho.

Koki: Né, sponzory nemame.

Pikolik: Do Karkule jsme vrazili od ledna, co jsme ji koupili, hodné penéz.
Na Karkuly byla vlastné nejlevngjsi ta koupé. Uz tfeba jen barvy stély
24 000. Na ni jsme délali od bfezna do €ervna kazdy vikend!
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Lancelot: Ja to Feknu asi takhle. Z vétSiny to plati tady Koki, kterej co ma
z hrani, tak se do toho snazi vrazit a Pikolik to taky dotuje co muGze.

Jaké mate plany s provozem traté?

Lancelot: Rozhodné, aby to bylo néco nového, abychom nekopirovali jiné
spolky jako Zlonice.

Pikolik: Tak hlavné uz mame licenci na provoz a mame sestaveny
predbézny jizdni fad.

Koki: Prozatim jsme se domluvili s panem starostou, ze bude vikendovy
provoz, takze to vychazi cca na Ctyfi vlaky ve sméru Kladno-Dubi-Mayrau
a doll do Vinafic a pét vlakll z Mayrau do Dubi, takze provoz bude celkem
velkej.

A co zeleznice na Vinafickém nadrazi, ta patfi komu?
Koki: Ministerstvu obrany a ma ji ve spravé Stavebni obnova Zeleznic spolu
se spole¢nosti Subttera.

Na Mayrau planujete v kvétnu vystavu lokomotiv

Pikolik: No to je sice pravda, ale jak bézi Cas, tak to bude asi spiS jen
0 jizdach, ale néco se snad sezene. Planovali jsme to velky, no a bude to asi
tro8ku mensi... (smich)

Lancelot: Ale zalezi opravdu na tom, jak se vSechno vyvine. Tfeba bude jen
komer¢ni jizda historickym motorovym vozem a vystavy by se délaly bud
ke konci tohoto roku nebo pfisti. To uz zalezi na tom, jak se véci podarej.
Koki: Je to na tom, Ze jsou problémy s licencema a problémy s navozem
na trat. Stoji to hodné penéz navic. Takze mame pfislibené dvé lokomotivy
od pana Kfize....

Pikolik: ...Sergeje,

Koki: ktery je vlastni a pak mame pfislibenej jeden motorak a samozfejmé
nase veci.

A to jsou které?

Pikolik: Zatim mame jenom tu Karkuly, ktera ted stoji na Selerce, kde se to
mélo v lednu prodavat, takze ted feSime kam vlbec s tim.

Koki: Je to takova perla, lokomotiva T 444.0078, coz je pUvodné drazni
lokomotiva, kterou dostalo JZD SluSovice a ze SluSovic jsme ji odkoupili my.
Tato lokomotiva tady bude jezdit. DalSi je C 450, mald primyslova
lokomotiva, ktera momentalné stoji na pomniku v Lounech.

Lancelot: V Drchkové mame autobus SD, Zluty, ktery se bude prodavat, aby
bylo na Mayrovku. Pak je tam auto Tatra, o kterou se pfou byvali ¢lenové
a jesté S5. Z PIlzné mame slibenou lokomotivu Hurvinka, ale zalezi jenom
na tom, az budou penize na pfepravu.
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Co prvni jizda?

Lancelot: Mozna, ze provoz zahaji parni lokomotiva Kremak, ktery jezdil
na Mayrovku naposledy snad v roce 1975 a pfivezl by sem lidi z Masarykova
nadrazi.

Koki: Dostali jsme nabidku od pana Rachoty z Luzné, ktery nam hodné
pomohl a pro naSi véc se nadchl. Jizda by se spojila s vyroc¢im 150 let
Kladno Nucické drahy.

Takze by méla v kvétnu prijet parovka na Mayrau?

Lancelot: Maji sponzora co zaplati provoz pary, ale...

Pikolik: S Luznou nevim, asi bude zalezet jak se dohodneme. Jde o to, ze
ty lidi, co sem pfijedou parou, sem znovu motorakem nepojedou.

Lancelot: potfebujeme z toho néco mit, abychom udrzeli provoz muzea.

Ridil z Vas nékdo podobny stroj?

Pikolik: Ja sem Fidil motorak.

Koki: Mé&l jsem tu est mit v ruce nékolik parnich lokomotiv. Clovék k tomu
pfistupuje uplné jinak, nez k lokomotivé motorovy. Ma to né&jaky roky, para,
strojnici, takova ta nostalgie. Vi$, tfeba ten film Zeleznej d&dek, tak tam je to
krasné natoceny.

Lancelot: Ja jsem se k maSinam dostal, kdyz mi bylo tak deset let. Jezdil
jsem s tatou do prace, protoze délal vypravciho, no a aby se mé zbavil, tak
mé posilal na lokomotivy.

Co Vas na zeleznici nejvic laka?

Koki: Ze mé& zavfou....(smich) Né.... jako malej kluk sem mél Zeleznici rad
a muzejni zeleznici délam nejen proto, ze mé bavi, ale aby se i ti dalSi mohli
na lokomotivy podivat.

Pikolik: M&?....ono je toho vic, spi$ je tam takovej zebficek hodnot, ale asi
to jezdéni. A k tém aktivitam tady? Prosté jsem chtél trat zachovat, aby
nezanikla, nebo ji dokonce vytrhali.

Lancelot: No ja nezazil kouzlo parnich lokomotiv. Ty mé& moc nelakaj, ale
dobry, je to hezky, Ze je alespon nékdo udrzuje. Mé Zeleznice laka celkove,
takova ta krasa, kdyZz pominu kulturu cestovani. Kdyz si ¢lovék sedne
a jenom pozoruje motory lokomotiv, jaky maiji jizdni vlastnosti, tahle ma
netradi¢ni natér, tadle historickej, prosté celkové, Zeleznice je mdij Zivot,
ta mé bavi.

Pro zajimavost: trat méfi 6 km z Dubi do Vinafic a z Tuhané na Mayrovku
975 metrl. Rozhovor byl pofizen den po té, co byl fetézem pfivazany
a uzamceny Ctverec z traté na Mayrau klukim ukraden.

Tomas Voldrab
Datace prevzaty z knihy: 150 let Zeleznice na Kladné
Text bude otistén v kladenské kulturni revue Kladno Zaporno ¢. 4, pozn. redakce
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Kulturni program Mayrau 2008

BREZEN

Vystava

Radostné a hrdé

historické snimky a dokumenty, plakaty, vlaje¢ky z hornickych 60. az 80. let
vernisaz 8. 3. od 15:00, oslava MDZ

Prednaska 18. 3. 2008 v 15:00
Banské zachranné sbory v kladenském regionu
prednasi Josef Lukasek

DUBEN

Vystava

Radostné a hrdé

historické snimky a dokumenty, plakaty, vlajecky z hornickych 60. az 80. let

Turistika 19. 4. 2008 ve 14:00
Cesticka k Mayrovce
s harmonikou

Otevieni nové naucné stezky ve Vrapicich
26. 4. 2008 v 14:00
Po lesnich cestach do historie dobyvani uhli na Kladensku

Paleni ¢arodéjnic 30. 4. 2008 v 20:00
program pro déti a dospélé

KVETEN

Vystava

Nova nauéna stezka ve Vrapicich

zmapovani stezky, historické dokumenty a zajimavosti

Muzejni noc 17. 5. 2008 od 20:00
program pro déti a dospélé

Prednaska 20. 5. 2008 v 15:00
Loziskovy prizkum v CR
prfednasi RNDr. O. Bubnikova — Timex Zdice

Détsky den 30. 5. 2008 v 9:00
dopoledni program pro déti a dospélé
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CERVEN
Pietni vzpominka 14. 6. v 10:00
Na vypaleni obce Lidice pfi pomniku Lidickych hornika

Vystava
Nova nauéna stezka ve Vrapicich
zmapovani stezky, historické dokumenty a zajimavosti

CERVENEC - SRPEN

Vystava

Technické pamatky Kladenska
historické dokumenty a technické vykresy

ZARI
Den hornikt 6. 9. 2008 od 14:00
kulturni program po celé odpoledne

Vystava
Technické pamatky Kladenska
historické dokumenty a technické vykresy

Prednaska 23.9.2008 v 15:00
Zatméni slunce a cesty za zatménim
prednasi ing. Vlastimil Neliba

RIJEN

Vystava

Technické pamatky Kladenska
historické dokumenty a technické vykresy

Den otevienych dvefi 28. 10. 2008
vstup zdarma

LISTOPAD

Pfednaska 11.11.2008 v 15:00
Jeskynari na Barrandienu
prednasi Martin Majer

Zména programu je vyhrazena!
Tel./fax: 312 273 067 www.mayrau.wz.cz

zpracovala Dagmar Subrtova
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Dne 14. prosince 2007 se seSlo 25 byvalych pracovniki dolu Ronna v restauraci ,U Bejéku”
ve Svermové, kde si v pratelské debaté piipomnéli 10. vyroéi ukonéeni tézby na tomto dole.
Foto J. Grubner



Zivotni jubilea élent Klubu pratel hornickych tradic Kladno o.s.

80 let

p. Miroslav Zelenka
p. Vladimir Sula

p. Alois Stamberk
p. Alois Maxa

p. Jaroslav Bure$

75 let

p. Karel Melichar

p. Bohuslav Ny¢

p. Ladislav Moravec

70 let

p. Antonin Grebenicek
p. Jan Prochazka, Ing.
p. Miroslav Vrba, Ing.
p. Josef Ryba

65 let
p. Josef Karnet

60 let

p. Vaclav Braun

p. Zbynék Jirasek

p. Ladislav Vondracek
p. Josef Suldovsky

55 let

p. Vaclav Kratochvil
p. Jifi Fri¢, Ing.

50 let

p. Josef Pfiplata
p. Petr Sarboch, Ing.
p. Karel Stovicek

40 let
p. Martin Kacirek
p. FrantiSek Frolik

35 let

pi. Viola Neubauerova

sl. Dagmar Subrtova, MgA.
p. Vladimir Pravda

25 let
p. Tomas Voldrab

VSem jubilantdm preje vybor Klubu vSe nejlepsi, hodné zdravi a spokojenosti.
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