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Zajmy klubu pratel hornickych tradic - Kladno o.s.

Chtéli bychom, aby na$ zpravodaj pfindSel pfispévky, které by mohly
uspokoijit Sirsi zajmy nasich ¢lend. Nosnym programem stale bude novy
pohled na Sirokou oblast hornické historie, zvlasté z Kladenska, ale nejen
odtud.

Mimo klasické hornictvi bychom chtéli pfiblizit i ostatni odvétvi
pracujici v hornickém prostfedi. Materialt je sice relativné dost, ale jejich
zpracovani neni tak jednoducha zalezitost. Byli bychom radi, kdyby se toho
zUcastnil Sirsi okruh dopisovatel(.

Nejprve prace hornikd spocivala ve vyhledavani a tézbé uzitkovych
nerostd, hlavné rud drahych kovd, ale i ostatnich rud. Pozdéji, po jejich
vy€erpani blizko povrchu, se muselo postupovat stéle hloubéji a roz$ifilo se
dobyvani i na jiné horniny a mineraly. Také povrchové dobyvani je hornicka
¢innost, kterd nas zajima. U nas v 19. a 20. stoleti objemové pfevazovalo
uhelné hornictvi.

Hornictvi jako takové bylo a je v podstaté destrukéni €innost a dlini
dila byla budovéna jako dila do¢asna, slouzici po dobu nez byly vytéZeny
uzitkové horniny a mineraly. | v hlubinném hornictvi se vytvarely urcité
stavby inzenyrského charakteru, jako byly odvodriovaci Stoly (pro své
dlouhodobé budovani a pouzivani zvané ,dédiéné“). V pozdéjsSich obdobich
to byla velkoprostorova dila ¢erpacich stanic, rozvoden elektrického proudu,
remiz dulnich lokomotiv a opravarskych dilen dulniho zafizeni.

Jiz od pocatku byl i mezi odborniky rozpor, jestli jsou vyse
jmenovana duini dila nebo podzemni stavby inzenyrského charakteru. Na
rozdil od dulnich dél je celd $kala podpovrchovych inZenyrskych staveb
hornického charakteru, které se buduji na dlouhou dobu ne-li natrvalo.
Mohou a musi se zde uplatfiovat moderni architektonické prvky podzemniho
urbanismu. Mezi tyto podpovrchové stavby zafazujeme stavby dopravni,
napf. zelezni¢ni a silniéni tunely, metra a rlizné druhy podchodd. Stavby:
kanaliza€ni stoky, vodovodni tunely, spojovaci kanaly, pfivadéce k turbinam
hydroelektraren, v neposledni fadé podzemni kolektory inzenyrskych siti
apod. Toto vS8e mUzeme v SirSim smyslu povazovat za pfedmét hornickych
tradic, tedy prace v hornickém prostfedi, hornickym zplsobem.

Naléhavé problémy rozvoje velkych mést vyvolaly potfebu jejich
feSeni v podzemni urovni. Celosvétové je trend vylidiiovani venkova
a narGst mést a méstskych aglomeraci. Pro budovani infrastruktury,
tj. staveb vefejného zajmu, jsou uvnitf mést k dispozici vétSinou jen
podzemni prostory.

Nebranime se ani zafazovani hornickych kulturnich tradic,
pfipominajicich Zivot hornikG v ur€itém obdobi. Malokdo v Kladné vi, ze
v letoSnim roce probéhne jiz 11. Setkani hornickych mést a obci, tentokrat
v Hornim Slavkové a pofadaji je i daleko mensi mésta néz je Kladno. At
chceme nebo ne, s Kladnem je spjat slogan ,Mésto uhli a Zeleza“, i kdyz je



to dnes jiz minulost. Véfime, ze nékdy v nejblizSi budoucnosti se i Kladno
stane hostitelem tohoto representativniho a slavnostniho setkani zastupcu
hornickych mést.

Nékolik poznamek o budovani podzemnich drah v Evropé:

Prvni metro bylo vybudovano jiz v letech 1860 — 1863 v Londyné, mélo az
do roku 1890 parni pohon. Dnes ma 270 stanic a na 400 km trati. V roce
1896 bylo metro vybudovano v Budapesti, v roce 1898 ve Vidni a roce 1900
v PafrizZi.

V souc¢asné dobé ma praZské metro délku 54 700 m s 54 stanicemi
a zahajilo provoz v roce 1974, pred 33 lety. V soucasnosti je tento dopravni
systém zaveden ve vice jak 95 velkoméstech po celém svéte.

Karel Melichar



Kava od Porazili chutnala i prezidentu Masarykovi

Dlouha, Kralovska, Masarykova, Hlavni, Ceskoslovenské armady
a znovu Masarykova. VSechny tyto nazvy vystfidala béhem jednoho a pl
stoleti ulice vedouci z kladenského namésti pfes nékdejSi Rakovnické
predmésti k rozdélovské cesté a je tak jednim ze svédk( promény
nevelkého méstecka obklopeného lesy v jedno z vyznamnych pramyslovych
center habsburské monarchie a poté i Ceskoslovenska.

Zacnéme tim, jak vypadalo Kladno v poloviné 19. stoleti. Az do té
doby vymezovaly méstské hradby a brany jen prostor dnedniho namésti
Starosty Pavla a zastavby v prostoru mezi jeho jizni stranou a dneSnim
PoStovnim naméstim. Na severni strané k namésti pfiléhal hospodarsky
dvir bfevnovskych benediktin(. Tak vidime Kladno i na znamé kresbé Karla
Springlera, kterou vytvofil coby ilustraci k ¢lanku kladenského farare
a regionalniho historika Josefa Mottla.! Neni divu, Ze se néktefi historikové
dodnes ptaji, pro¢ vlastné vroce 1561 kral Ferdinand |. Habsbursky
na zadost Jifiho Zdarského ze Zdaru povysil Kladno na méstys. Zjevné
to byl vyraz dobrych vztahl mezi panovnikem a majitelem kladenského
panstvi, nikoli velikosti a vyznamu samotné osady.? Zda mélo Kladno uz
pfed timto panovnikovym aktem charakter mésta s pravidelnym
Styfahelnikovym naméstim, jak tvrdil D. Libal, zUstava ale i nadale otazkou.
Nastupce Jifiho Zdarského ze Zdaru, jeho synovec Ctibor Tiburci spolu
s manzelkou Sibylou HradiStskou z Hofovic pak u cesty za Rakovnickou
branou zfidil $pital a chudobinec. U néj pak dalSi z majiteld kladenského
panstvi Florian Jetfich Zdarsky ze Zdaru zalozil vroce 1630 kapli
zasvécenou svému patronu sv. Floridnovi a patronce jeho manzelky Alzbéty
Korony z Martinic sv. Alzbété. Kromé Spitdlu a kaple pak podél cesty
vyrUstaly jen stodoly, seniky a susarny.

Rakovnické pfedmésti se zaCalo proménovat aZz za novych majitelt
kladenského panstvi, jimiz byli od roku 1705 bfevnovsti benediktini. V roce
1769 souhlasil bfevnovsko-broumovsky opat Bedfich Grundtmann
s vystavbou osmi domkd v Bukovce a obec pak povolila dal$i vystavbu na
tomtéz severnim svahu, ¢imz byl dan zaklad k nyné&jSimu Podprahonu (dfive
téZ nazyvanému Podskali). V poloviné 19. stoleti uvolnil pozar stodol prostor
pro vystavbu délnické c¢tvrti s hustou siti uliCek jizné od dnesni tfidy
T. G. Masaryka. To byla i doba, kdy byla zbofena Rakovnicka brana
a pfedmésti se spojilo s méstysem v jeden celek. Zanedlouho zacala mezi

L MOTTL, Josef: Kladno za pénii Zdarskych ze Zdru (Od r. 1543 — 1670). In: Vyroéni
zprava ceskych méstanskych i obecnych kol na Kladné za $kolni rok 1879 — 1880.
Prahab. d., s. 3-25.

2 SIMUNEK, Robert: Zdarsti ze Zd'aru (1543—-1670/1705) a povyseni Kladna na méstys
(1561). In: Historicky atlas mést. 16. Kladno. Praha 2007 (v tisku).



rozdélovskou cestou (dnes Cs. armady) a Podprihonem vyristat dalsi &tvrt
nazvana Nové Kladno, v némz byly ulice oznaCovany nikoli jmény, ale
Cislovany fimskymi Cislicemi | az XVI. Dobové fotografie nam ukazuji, jak se
nizka spiSe venkovska staveni s kramky a dilni¢kami Femesinik( zacala
v posledni ¢tvrtingé 19. stoleti ménit v patrové méstanské domy, jejichz
pfizemi zaujimaly obchody a hostince a v dalSich ¢astech domd méli své
provozovny zivnostnici nejriznéjSich profesi. Podle adresafu, které
vychazely od roku 1895 do roku 1935, si mizeme udélat pfedstavu o tom,
jak se meénili majitelé domU a jaké Zivnosti se v téchto domech provozovaly.3

Nejvétsiho rozkvétu dosahly podnikatelské aktivity ve druhé
poloviné ftficatych let 20. stoleti, jak se pozna pfi prochazce touto ulici
rekonstruovanou podle dobovych adresafd a vzpominek pamétnika.
Vyjimkou nebylo, Ze v jediném domé bylo nékolik obchod( a Zivnosti. V roce
1935, z néjz pochazi posledni pfedvalecny adresaf, drzel vtomto sméru
prvenstvi dim ¢p. 96, kde byl kolonial Vojtécha Jelinka, modiststvi FrantiSky
Jelinkové, obchod s damskou konfekci Jindficha Jelinka, vyroba pradla
a predtisky vzorl ruénich praci Marie Loflerové, papirnictvi FrantiSska Krause
a komeréni kancelar Julia Soukenika. Dnes je v tomto domé jedina firma
SAT — AN EC Group s. r. 0. Vice firem bylo také v domé &p. 268, a to
autoprodejna a autoopravna Auto Praga, fotoateliér Josefa Richtera, obchod
galanternim a médnim zbozZim BozZeny Holubové, modiststvi Julie Subrtove,
prodejna obuvi a pneumatik firmy Bata a damska konfekce Anny Vojkovskeé.
Dnes v tomto &isle popisném najdete Sest firem — Mobil Blue, Alpine Pro,
Krachcen, Fornetti, Damska a panska moda a Casino.

Déti samoziejmé lakaly pfedevS§im obchody s cukrovinkami
a hrackami. Miroslav Porazil, potomek staré kladenské obchodnické rodiny,
napfiklad jeSté dnes vzpomina na cukrarniCku na rohu namésti a dnesni
Olbrachtovy ulice, kde prodavali do papirovych kornoutkd zmrzlinu a k ni
pfidavali malé aluminiové IZicky. Mnohé déti pravé kvuli témhle [Zzickam
chodily kupovat zmrzlinu jenom tam. | kdyz je nyni Masarykova tfida
soucCéasti péSi zény, museji se na ni chodci ¢&im dal Cast&ji vyhybat
projizdéjicim nebo parkujicim autim. Davno pry¢ jsou idylické doby, kdy
podle vzpominek Miroslava Porazila touto ulici projelo jedno, dvé auta, takze
tam mistni kluci mohli hrat bez obav ze stfetu s autem fotbal.

Miroslav Porazil je jednim zmala potomk( kladenskych
podnikateld, ktery se po roce 1989 rozhodl obnovit tradici rodinné firmy, jejiz
historie je od konce 19. stoleti spojena s domem &p. 97. DUm se zavedenym

3 VESELY, Viaclav: Adresar kralovského horniho mésta Kladna. Kladno 1898;
STEJSKAL, Karel: Adresar kralovského hor. mésta Kladna. Kladno 1905-6;
STEJSKAL, K.: Adresar kralovského horniho mésta Kladna. Kladno 1911; ADRESAR
HORNIHO MESTA KLADNA. Kladno 1922; ADRESAR HORNIHO MESTA KLADNA.
Kladno 1932; SOUKUP, Franti$ek: Orientacni kniha Kladenska. Policejni obvod
Kladno, Kro¢ehlavy, Dubi a Rozdélov s pfilehlymi obcemi Moty¢in — Hnidousy. Kladno
1935.



Zakladatel rodinné obchodni tradice Praceli obchodu Josefa Porazila ve

Eduard Porazil s vnukem Josefem, 30. letech 20. stoleti
kolem 1910

kolonialnim obchodem na tehdejsi Kralovské tfidé koupil v fijnu roku 1898
Eduard Porazil od manzelt Jana a Anny Berankovych. | kdyz nazev obchod
se zbozim kolonialnim naznacoval, Ze je v ném k dostéani zboZi dovéazené
z tehdejSich kolonii (napf. kofeni a €aj), pfevaznou vétSinu sortimentu tvorily
nejbéznéjsi potraviny. Eduard Porazil ale tento bézny sortiment ozvlastnil
zfizenim vlastni prazirny kavy. Inspirdtorem této inovace byl zfejmé starSi
syn Josef, ktery po otcové smrti v roce 1912 vedl — vzhledem k pfed¢asné
smrti ale jen dva roky — rodinny obchod. Protoze star§imu Josefovu synovi
bylo v dobé& otcova umrti jen osm let, vedla obchod matka Kristina
Porazilova, a to az do roku 1928, kdy ho prevzal Josef Porazil mladsi. V této
dobé doslo ke specializaci obchodu na prodej prazené kavy, ¢ajl, vybranych
druht vin a alkoholickych napojt, sladkosti a lahtdek, tedy sortimentu, ktery
obchod nabizi i dnes. Diky této specializaci se ménili i zakaznici. Obchod
zacaly pravidelné navstévovat majetnéjsi vrstvy obyvatel, kterych bylo v té
dobé v Kladné diky hospodaiské prosperité uz dostatek. Ostatni lidé
pfichazeli do obchodu k Porazilim pfi svatecnich prilezitostech.

Ackoli na pocatku 30. let zasahla také Ceské zemé& hospodarska
krize, Poraziliv zavod ji pfekonal bez vétsi Ujmy a v roce 1934 mohl jeho
maijitel dokonce pfistoupit k pfestavbé& domu a novému zafizeni interiéru
obchodu. Zakladem sortimentu se stala vlastni prazena kava, které obchod
nabizel 45 druhd. Kava se také dostala do nového obchodniho znaku
podniku — jsou jim tfi Cernousci ve fezech a Sirokych kalhotach, z nichz dva



nesou Salky s koufici kavou a tfeti konvici. K proslulosti kavy od Porazill
pfispéla v poloviné 30. let vyjizdka prezidenta T. G. Masaryka z Lan
do Kladna. Na hlavni tfidé nesouci uz tehdy jeho jméno si prohliZel vyklady
obchodll a zastavil se u vykladni skfiné Porazilova obchodu, kterou majitel
pravé upravoval. Vzhled obchodu i rozhovor s jeho majitelem uspokojil
prezidenta natolik, Ze Josefu Porazilovi nabidl, aby podaval kavu
v zameckém parku v Lanech pfi setkani legionard. Tohoto Ukolu se Josef
Porazil zhostil s velkym uspéchem a diky tomu se podstatné rozSifil okruh
zakaznikd jeho firmy. Napfiklad kazdé pondéli odesilala firma Porazil
do Grandhotelu Pupp v Karlovych Varech dva Zoky Cerstvé prazené kavy,
kazdy po 50 — 70 kilogramech. Podnik, kde v po&atcich staval za pultem jen
sam majitel, se rozrostl az na 5 zaméstnancl, 2 az 3 obchodni pfiruci
a 2 u€edniky.

Zajem o prazenou kavu pfimél majitele firmy, aby si v roce 1938
pofidil automatickou linku na prazeni kavy od firmy Janka v Radoting,
moderni zafizeni, kterych bylo i v rdmci republiky v provozu jen minimum.
Bohuzel, tuto velkou investici zmafily udalosti nasledujicich let. Nas stat
nejprve v fijnu 1938 pfiSel o pohrani¢i, kde zlstal i Grandhotel Pupp
v Karlovych Varech, a valka, ktera vypukla o rok pozdéji, znamenala i konec
obchodu s kavou. VSechny zasoby kavy, jejiz produkéni centra byla mimo
dosah Velkonémecké FiSe, byly zkonfiskovany a misto nich obchody
nabizely pouze kavové nahrazky. Sortiment Porazilova obchodu se zménil
na bézné potraviny prodavané na pfidél, a ani t&ch nebyl dostatek. Rychlou
zménu k lepSimu ale nepfinesl ani konec valky. Pfidélovy systém na listky
zUstal a s kavou a €ajem se lidé v prvnich povale¢nych letech setkavali jen
v dodavkach organizace UNRRA* a pfi slavnostnich pFilezitostech. A kdyz
opét zacaly pfichazet dodavky kavy, prazirna u Porazill uz svij provoz
neobnovila. Kava se prazila v nékolika velkych podnicich tzv. balirnach
a do drobného prodeje byla dodavana uz uprazena v bali€cich. Byla to jedna
z predzvésti likvidace zivnostnikG u nas, ktera naplno zacala po prevzeti
moci komunisty v unoru 1948. Ti okamzité pfistoupili k vyvlasthovani
drobnych vyrobcl a obchodnikll a 1. ¢ervence 1949 doslo také na firmu
Porazil. Obchod i dum byl rodiné zkonfiskovan a jeho puvodni maijitel Josef
Porazil ml. vykonaval nyni ve statnim obchodé funkci vedouciho. Ale jen
do konce roku 1949. Poté byl prelozen do kolonialu na rohu Olbrachtovy
ulice a Postovniho nameésti, ale i tam mohl spolu s manzelkou Marii setrvat

4 UNRRA = United Nations Relief and Rehabilitation Administration, organizace
vytvorena z iniciativy prezidenta USA F. D. Roosevelta jesté pfed koncem druhé
svétoveé valky proto, aby bylo mozno zajistit zakladni prostfedky pomoci a obnovy
zemim zniéenym vélkou. Do 31. Servence 1947 bylo do CSR dodano napr. 780.378
tun potravin, tukd, oleje, krmiva a tabaku, 8.602 tun Iékarského materialu a potreb,
60.125 tun $atu, textilu a obuvi véetné surovin, na obnovu primyslu byla CSR
prostrednictvim UNRRA pfidélena &astka témér 872 milién(i dolarti. Udaje prevzaty
z knihy UNRRA V CESKOSLOVENSKU. Praha 1948.



jen dva roky. Manzelka byla pfeloZzena do prodejny potravin v Kro€ehlavech
a on sam kvuli zdravotnimu stavu pracoval az do odchodu do penze jako
skladnik v n. p. Prlmstav. Navratu domu i obchodu rodiné se uz Josef
Porazil nedoc¢kal. Zemfel 24. kvétna 1989.
Dim i s obchodem byly rodiné vraceny v restituci v roce 1991
a nastupcem rodinné obchodnické tradice se stal Josefav mladsi syn
Miroslav, v té dobé pracuijici v technicko — obchodni funkci v Poldi Kladno.
Po zakladni adaptaci byl obchod v srpnu 1991 otevien a zahy se podafilo
z néj opét vytvorit Spickovy obchod s kavou, €ajem a dalSimi pochutinami
a lahGdkami. Dotvrdila to prvni cena v soutézi firmy Teekanne o nejlepsi
prodejnu &aje v CSFR. Prvni obchodni Uspé&chy vytvofily predpoklad
i k razantngjSi obnové obchodu, jehoz vykladni skfiné dnes pfipominaji
secesi, tedy obdobi, kdy obchod na tehdejSi Kralovské tfidé vznikl,
a zafizeni interiéru 30. léta, kdy prozival nejvétsi rozkvét. Dnes, bohuzel,
situace obchodu u Porazili pfipomina obdobi prvni republiky, kdy zakaznici
prichazeji vétSinou jen pfi svatecnich pfilezitostech. Cenami totiz takovyto
obchod nemuze konkurovat super- a hypermarketdm ¢&i diskontim. Najdete
tu ale néco jiného, co vam ony obchodni fetézce nabidnout nemohou: pocit,
Ze stejné jako v dobé prvni republiky plati heslo: Na§ zakaznik, nas pan.
A pokud pfichazite nerozhodnuti, co byste chtéli koupit, u Porazil(i vam vzdy
poradi se znalosti véci.
PhDr. Zdenék Kuchyrika

Navrh reklamniho diapozitivu firmy Porazil z 30. let
20. stoleti, archiv Sladeckova viastivedného muzea
v Kladné



Kladensko-nudicka draha

Pred 150 lety 28. Cervence 1857 byla zaloZzena Prazska zelezafska
spole¢nost, puvodné oznaCovana némecky Prager-Eisen-Industrie
Geselschaft (PEIG). Vznikla spojenim Kladenského tézafstva (od roku
1848), Kladenského Zelezaiského tézarstva (od roku 1854) a pfistoupenim
nékolika dalSich podilnikd. Napfiklad firmy Florentina Roberta, vlastniciho
doly Ludvik, Nadé&je a Vitek-Vaclav, mezi Dubim a Cvr€ovicemi. Dale to byl
Herrmann Ditrich Lindheim, vlastnici nékteré doly v Zapadnich Cechach
a Hefmanovu hut ve VIkySi u Nyfan.

Bezprostfednim opatfenim této nové vzniklé spoleCnosti byla
urychlena vystavba Zelezni¢niho spojeni s jejich Zelezorudnymi doly v oblasti
Nucic, rovnéz pak s vapencovymi lomy u Tachlovic. Bylo ziejmé, Ze vyfeSeni
dopravy rudy a vapence je rozhodujici otazkou rozvoje Zelezarstvi, jemuz
dosavadni povoznicky zpusob dopravy jiz nedostacoval.

Draha zacinala ve stanici Staré Kladno, v prostoru mezi VojtéSskou
huti a dolem Vaclav v Ujezdu pod Kladnem. Sem jiz koncem roku 1855 byla
dovedena Bustéhradska draha ze stanice Dubi. Po pomérné& mirnych
stoupanich v arealu pozdéjSich huti nasledoval Usek se znaénym stoupanim,
kterému se nékdy fikalo ,Kladensky semerink®. DalSi stanici byla ,Vejhybka“,
podle a pobliz stejnojmenného nadrazi na Prazsko-lanské konézprezce,
v prostoru nyné&jSi Americké ulice v Kladné-Kro€ehlavech. Pozdéji byla tato
stanice rozSifena na rozsahlé ,Srotisté" zelezaren.

Zde byla také propojka do nadrazi ,Vejhybka“ na konézprezce,
kterd v dobé vystavby jiz patfila BuStéhradské draze, ale teprve v roce 1863
byla pfemé&néna na parni trakci. Bylo to mezi lety 1858 - 1872 jediné spojeni
mezi dvémi ¢astmi BusStéhradské drahy.

Teprve vroce 1872 byla oteviena spojka BusStéhradské drahy
ze stanice Dubi do stanice ,Vejhybka“ (nyné&jSi Kladno - hlavni nadrazi),
kolem doll Kiibeck, Thinnfeld, Engerth a Bresson.

Kladensko-nugiska draha pokracovala smérem Pleteny Ujezd.
Urcitou raritou traté, mozna v té dobé dokonce i evropskou, byla urovriova
kfizovatka, v dob& vystavby jest& s konéspfeznou u Pleteného Ujezda.
Kladensko-nucicka draha byla druhou dopravni spole€nosti na Kladensku,
provozujici parni Zzelezni¢ni dopravu a byla ve vlastnictvi Prazské Zelezarské
spole€nosti. Konézpfezka presSla od roku 1863 na parni trakci. Pfednost
v jizdé Kladensko-nugické drahy na Grovriové kfizovatce Udajné zlstala.

Trat pokragovala mezi Paviovem a Unhosti do Cerveného Ujezda
a pres Uhonice do Horelic, kde byla na 20. km Zelezniéni stanice. Dale byla
na 21,2 km odbocka k nu€ickym Zzelezorudnym dolim v délce 1,6 km.
Konecna stanice byly Tachlovice ve vzdalenosti 22,7 km od pocatku. Pravé
tento udaj je zajimavy, nebot predstavuje vzdalenost tehdy pouzivanych
tfi poStovnich mili, (jedna poStovni mile = Ctyfi zemépisné mile, zemépisna
mile = 1 896,5 m). Trat byla postavena jiz s ,normalnim“ rozchodem



1 435 mm, tehdy se ovS8em fFikalo &tyfi stopy a osm a pll palce anglické
miry.

Jiz v Eervnu 1858 byl zahajen provoz na této trati, nékteré prameny
uvadegji, ze to bylo jiz dfive. Osobni vlaky, resp. pfidavny osobni vagon,
zacaly jezdit az v roce 1864. Trat’ slouzila pfevazné k dopravé Zelezné rudy
z Nucicka a vapence z oblasti Mofiny. Zpét se také dopravovalo surové
Zelezo do Horelic, odtud pak po ose (povozy) ke zkujiiovani do Zapadnich
Cech.

Kladensko-nucicka draha pfispéla vyznamné k rozvoji kladenskych
zelezaren. V obdobi deseti let od roku 1857 do roku 1867 vzrostla vyroba
surového Zeleza z asi 90 000 tun na 250 000 tun za rok. Prazska
Zelezarska spolecnost se predevSim svymi kladenskymi zavody a doly,
se zazemim Zeleznych rud, stala jednim z nejvyznamnéjSich podnikud
v nasich zemich.

Od 1. srpna 1864 byl DUl Amalie v Kladné, patfici Prazské
Zelezéiské spoleCnosti, pfipojen Zelezni€ni vieCkou o délce 2390 m
s Kladensko-nug¢ickou drahou. Vle¢ka Kladensko-nugické drahy na Dl Max
v Libuging (PZS) byla vedena od Amalské vletky v prostoru u dnesniho
zimniho stadionu v délce 4,42 km. PobliZz nemocnice vedla vlecka
po pfemosténi pres spojku Bustéhradské drahy Kladno-Dubi. Celkova délka
vle¢ky z Dolu Max na nadrazi ,Vejhybka“ byla 6,81 km. Byla zprovoznéna od
13. 8. 1890, dva mésice po skonceni hloubeni jamy Max. Vlastni vlecka
na DUl Amalie skongila provoz v roce 1896, kdy skondéila i t&Zba tohoto dolu.

Jamou Max se od roku 1890 do roku 1974 vytézilo 34 334 000 tun
uhli. Ne vSechno bylo odvezeno po vleCce. Kdyby tomu tak bylo,
predstavovalo by to 85 835 vlakd o dvacetitunovych vagénech. Obrazné
fe¢eno, byl by to vlak po 50. rovnobéZce pres pll zemékoule, v délce asi
17 000 km.

Doprava z Hofelic do Kladna byla zastavena vroce 1968.
V Sedesatych letech minulého stoleti se zacaly uplatiovat motorové
lokomotivy. Posledni parni lokomotiva na Kladensko-nucické draze dojezdila
v roce 1980. Vie¢ka na Dl Max v Libusiné byla v provozu do roku 1974,
do doby kdy prestala tato jama tézit.V roce 1990 byl zastaven provoz
i v poslednim useku Semmerink Kladno - Vejhybka.

Karel Melichar

Poutitd literatura:
KREJCIR, Mojmir: Po stopach nasich Zeleznic, 1990
SOREL, Michal a kol.: 150 let parostrojni Zeleznice na Kladne, 2005
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65 let od nejvétsi dulni katastrofy

V letoSnim roce uplynulo pétaSedesat let od tragédie, ktera
se smutné zapsala do historie svétového hornictvi. Dne 26. dubna 1942
zahynulo 1550 hornikil a 224 bylo tézce zranéno pfi vybuchu metanu
a uhelného prachu na dole Honkejko v éernouhelném reviru Pehn-Sih
v tehdejSim staté Mandzusko.

Jedna se o nejvétsi daini katastrofu v déjinach svétového hornictvi

a to jak poctem obéti, tak i po¢tem zranénych. Po 36 letech pfedstihla do té
doby nejotfesnéjSi nehodu na severofrancouzskych dolech spole€nosti
Courrieres v kamenouhelném reviru Pas-de-Calais, kde pfi vybuchu
uhelného prachu dne 10. bfezna 1906 zahynulo 1 099 horniku.
Zde je nutno poznamenat, ze udaje o poctu usmrcenych a zranénych
se ponékud rozchazeji. VySe uvedeny udaj vychazi z toho, Ze prvni zprava
0 zasahu zachranafl uvadéla, Zze z dolu bylo vyneseno 268 poranénych,
z nichz v dalSich dnech 22 podlehlo nasledkim svych zranéni. V dalsi
zpravé bylo uvedeno 1 527 vyprosténych obéti. V prvni zpravé byla téz
zminka o jedné obéti na povrchu dolu. V jamové budové byl tlakovou vinou
z dolu usmrcen jeden pracovnik. Spory jsou rovnéz o presném datu nehody,
nebot’ nékteré zdroje uvadéji i 26. unor 1942. Nepfesnostem napomohlo
i to, Zze tato udalost byla dlouho utajovana jak pfed svétovou vefejnosti, tak
i pfed japonskou vladou.

DnesSni  &inskd provincie Chejlung Tiang se nachazi
na severovychodé Ciny, jizné od hranic s Ruskou federaci, na fece Amur.
MandZuové patfi k mongoloidnim obyvateltim, ktefi do této &asti Ciny pfisli
z Mongolska v 17. stoleti. Od roku 1900 do roku 1902 bylo toto uzemi
obsazeno Ruskem a po rusko-japonskych valkach bylo vroce 1907
rozdéleno mezi obé, pfedtim mezi sebou valCici, strany. V roce 1932
obsadili uizemi Mandzuska Japonci a vytvorili zde loutkovy stat, ktery byl pak
proklamovan jako cisarstvi, v jehoz Cele stal i nominalné posledni €insky
cisaf. Okupace Mandzuska Japonskem ftrvala az do jedné z poslednich
operaci 2. svétové valky — mandzuské operace, ktera se uskutecnila
v obdobi od 9. do 25. 8. 1945. Definitivni uspofadani Mandzuska se vSak
datuje az od roku 1948. Kdyz Japonci obsadili Mandzusko, bylo jejich hlavni
snahou ziskat zde pro své cile nerostné suroviny z bohatych nalezist
a hlavné dostatek kvalitniho koksovatelného ¢erného uhli. TéZzba se tak
v Mandzusku béhem deseti let zvysila ze 7,5 na 30 miliond tun. V dolech
pracovali pfevazné cizinci, vesmés valecni zajatci. Technicky dozor zde
zajistovali Japonci.

Tézba uhli v ¢ernouhelném reviru Penh — Sih byla zahajena
v sedmdesatych letech 19. stoleti. Na dole Honkejko bylo v roce 1941
dobyvano velmi plynujici koksovatelné uhli s obsahem 18% prchavych latek.
Japonské vedeni dolu vSak nepokladalo dial za nebezpecny vybuchem
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metanu ani uhelného prachu, a proto zde nebyl uhelny prach nijak
zneSkodfiovan. Bylo v8ak znamo, ze zde v dfivéjSich dobach doslo
k nékolika mistnim vybuchim a vzplanutim metanu i uhelného prachu.
Tézba v roce 1941 dosahovala vySe 900 000 tun a v dole pracovalo
celkem 4 400 hornikG. Dobyvany byly c¢tyfi sloje s uklonem okolo 20°.
Poruby byly vedeny smérnym sténovanim se zakladkou. VytéZené uhli bylo
z porubu dopravovano hfeblovymi dopravniky na hlavni tézni chodbu, kde
bylo nasypano do voz(. Vozy pak byly odtéZeny lanovkami s nekoneénym
lanem az k upati ¢tyf uklonnych jam. Zde bylo uhli pfesypano na pasové
dopravniky a dopravovano na povrch. Vétrani dolu zajistovaly &tyfi hlavni
ventilatory, které byly umistény na povrchu u vétrnich kominl. Za ucelem
stabilizace vétrani byly v dole rovnéz nainstalovany pomocné ventilatory.

V kriticky den 26. dubna 1942 boufe doprovdzena silnym vétrem
zpUsobila nékolik poruch na pfivodnim elektrickém vedeni k dolu. Z tohoto
divodu vydal japonsky zavodni dolu pfikaz k vypnuti pfivodu elektrické
energie do dolu a nafidil opravy Skod zplGsobenych vétrem. Do dolu v§ak
nebyla o odstavce pfivodu energie podana zadna informace. Po dobu oprav
byly hlavni i pomocné ventildtory zastaveny. Po asi jednohodinovém
prerusSeni dodavky elektrické energie byla cela energeticka sit” opét uvedena
do provozu. V okamziku zapojeni elektrické energie do dolu se z hlubin
ozvala hromova rana a zjedné tézni uklonné jdmy vyrazila na povrch
tlakova vina doprovazena zplodinami vybuchu. Jamova budova nad ustim
této jamy byla rozmetana a v troskach zahynul i jeden povrchovy pracovnik.

Zavodni dolu se vokamziku vybuchu nachazel nedaleko
od zni¢ené budovy, vidél jak jeji destrukci, tak i usmrceni pracovnika. Jeho
prvni reakci byl proto pfikaz k okamzitému zastaveni pravé se rozbihajicich
Etyf hlavnich ventilator(l. Své rozhodnuti pozdéji odlvodrioval tim, Ze tak
chtél zabranit Sifeni pozaru, jehoz vznik po vybuchu v dole predpokladal.
S vlastnim zahajenim zachrannych praci vSak zavodni dolu stale otalel.
| kdyz ihned po vybuchu vysSel vlastnimi silami z dolu jeden hornik, nebyl
vyslechnut a byl poslan domi. Teprve za dvé a pual hodiny byla do dolu
vyslana prvni zachranaiska €eta v dychacich pfistrojich. Ta se v8ak pro
nefunkénost dvou pfistroju v kratké dobé vratila z uklonné jamy.
Po nékolikahodinovém vy&kavani a nerozhodnosti dal zavodni dolu pfikaz
k opétovnému spusténi hlavnich ventilatord a k obnoveni dodavky elektrické
energie do dolu, aby tak byly do chodu uvedeny i podplrné ventilatory
v podzemi. Zachranné prace pak pokracovaly ze strany vtaznych vétrl bez
dychacich pfistroju. Nastésti nevznikl po vybuchu v dole zadny pozar.
PFfi prvnich zachrannych pracich bylo zdolu vyvedeno a vyneseno
268 zranénych a pfiotravenych hornik(, ztoho 246 bylo zranéno téZce.
Na nasledky zranéni v nejblizSich hodinach 22 hornikGi podlehlo. Zapocalo
naroéné zmahani nasledkl tragického vybuchu. Béhem deseti dnd bylo
na povrch dopraveno 1 527 tél obéti. Mnoho z nich bylo otraveno oxidem
uhelnatym a na jejich téle nebyly zjistény Zadné stopy popaleni nebo
mechanickych zranéni. VétSina obéti byla nalezena v chodbach vedoucich
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k téZnim vtaznym jamam. Pozdé&jsi vySetfovani potvrdilo, Ze pokud
by nebylo vétrani zahy po vybuchu zastaveno, méli tito hornici realnou Sanci
na zachranu vlastnimi silami anikem na povrch.

VySetfovani pfi€in a okolnosti vzniku vybuchu probihalo sou¢asné
s vypro8tovacimi pracemi. Bylo prokdzéno, Ze doslo k vybuchu mistniho
nahromadéni metanu u elektrického stykate pohonu porubového
hfeblového dopravniku. Spina¢ stykaCe byl nalezen v oteviené poloze
s volnymi neizolovanymi konci vodi¢u pfivodniho kabelu. Podle vypovédi
hornika obsluhujiciho hfeblovy dopravnik v jiné sméné, byl tento stykac
Casto v poruSe. Proto byla vyslovena opravnéna domnénka, Ze hornik
obsluhujici pohon hfeblového dopravniku se po vypadku elektrické energie
domnival, ze doslo k obvyklé poruSe a tu se snazil opravit sam, jak to udélal
jiz nékolikrat predtim. Oteviel skfifi stykate a nahodné ponechal konce
vodi¢l v takové vzdalenosti, Ze pfi obnoveni dodavky elektrické energie
mezi nimi pfeskocila elektricka jiskra.

Hodinové pferuseni vétrani umoznilo mistni nahromadéni smési
metanu se vzduchem ve vybusné koncentraci. Vznikly elektricky oblouk pak
snadno tuto smeés zapalil a inicioval tak primarni vybuch. V dole, kde nebyl
zneskodriovan uhelny prach, doslo pfi lokalnim vybuchu metanu plsobenim
vzdus$né razové viny k jeho rozvifeni a naslednym Slehnutim plamene byl
iniciovan i vybuch uhelného prachu. Vybuch se pfenesl az na povrch, nebot
v dole nebyly instalovany zadné protivybuchové uzavéry. Povybuchové
zplodiny s vysokym obsahem oxidu uhelnatého a s malym obsahem kysliku
pak jiz jen tragédii zavrsily.

Tragédie na Honkejku je, nehledé na moderni zabezpec€ovaci
techniku a zlepSené pracovni podminky, dodnes véaZznym mementem.
Mimofadné udalosti z poslednich let svéd¢i o tom, Ze k soub&hu rizikovych
situaci pfi selhani lidského Cinitele mize dojit i v soucasnosti.

Ing. Vlastimil Neliba

Pouzita literatura:
HAJEK, L.: Nejvétsi ddini katastrofa v déjinach svétového hornictvi, casopis
Zachranar é. 3/1997
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10 let od ukonéeni tézby na Dole Mayrau a Ronna

30. €ervna letoSniho roku jsme si pfipomnéli okamzik, kdy
na dvou nejstarSich dolech v Kladenském reviru byla ukonéena tézba
a v minulém Ccisle jsme se vénovali popisu Dolu Ronna, ktery
by v letoSnim roce oslavil 125 let od svého zalozeni. V tomto Cisle
Zpravodaje se budeme vénovat historii patrné nejznaméjsiho dolu
v Kladenském reviru a to Dolu Mayrau.

Velka konjunktura koncem Sedesatych a zacatkem sedmdesatych
let devatenactého stoleti pfinesla dalsi rychly rist kladenské uhelné panve.
Poptavka po uhli v prudce se rozvijejici Praze, v nové budované Zelezni¢ni
siti a v kladenskych hutich rostla tak rychle, ze i prudky vzestup tézby
na kladenskych dolech ji téZko mohl uspokojit. Z tohoto divodu byly
urychlené otevirany dalSi uhelné zasoby a byl vybudovan zé&klad komplexu
zdejSich dola, ktery byl pozdéji doplnén jen nékolika jamami
na severozapadé a zapadé reviru. Celkova tézba tfi zdejSich uhelnych
spoleCnosti (Bustéhradské cisarské doly, Spole€nost statni drahy, Prazska
Zelezarska spolecnost) vzrostla od roku 1865 do roku 1871 dvojnasobné.
Predstihovala tézbu ostravského reviru a predstavovala témérF tretinu
veSkeré tézby c&erného uhli v Ceskych zemich. Na vzestupu tézby
v kladenském reviru se plvodné podilela rovhomérné vSechna zdejsi
tézafstva. AvSak od druhé poloviny osmdesatych let devatenactého stoleti
se diky dolim Engerth, Bresson a Barré do ¢ela dostava Spolecnost statni
drahy. Vroce 1880 tato spoleCnost vykazuje tézbu 629 000 tun,
Bustéhradské cisaiské doly vykazuji tézbu pouze 381 000 tun a doly
Prazské Zelezafské spolecnosti dokonce jen 317 000 tun. Tento nepomér
téZzby v ostrém konkurencénim boji donutil vedeni Prazské Zelezarské
spoleCnosti k tomu, aby v€as pfistoupila k rozsahlému vrtnému prizkumu
na svych dulnich polich smérem na zapad od Kladna. Kdyz za 40 000
zlatych zakoupila dal$i uhelné pole patfici doposud Spole¢nosti statni drahy
(ktera predpokladala, ze v této tektonicky slozité oblasti bude tézba
nerentabilni), dala se do hloubeni svého nejvétSiho dolu u obce Vinafic -
Dolu Mayrau. Tézbou na tomto vydatném dole predstihla Prazska
Zelezéiska spole€nost ostatni téZafe a na dlouhou dobu si zajistila prvni
misto v tézbé v celém kladenském reviru.

Prvni pokusy nalézt uhli v okoli obce Vinafice byly u€inény jiz v roce
1852, kdy mlynaf J. Sadek hloubi $tolu u cesty vedouci na vrch Syrovatka.
Tento pokus skongil netispéchem, nebot po 36 metrech narazi na ¢ediovou
vrstvu. Neuspéchem konéi i pokus Prazské zelezarské spolecnosti
o hloubeni jamy na Upati kopce Syrovatka z obdobi listopad 1871 - duben
1872. Jama byla vyhloubena do hloubky 30 m, z ni byl provadén vrtny
prizkum, a protoZe uhelnd sloj nebyla zastizena, bylo dal$i hloubeni
zastaveno a jama zasypana. Po zakoupeni dolovych poli od Spole¢nosti
statni drahy byl proveden novy vrtny prizkum a 1. srpna 1874 se délnici
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prifezu, pfi hloubeni této jamy byl jiz zvolen moderni kruhovy profil
se zdénou vystroji. Hloubenim jamy byl povéfen ing. J. Karlik, ktery mél
s touto c&innosti znacné zkuSenosti nejen z hloubeni jamy StehelCeves,
ale i z némeckych revir(. Svétlost jamy v celé hloubce byla 5, 848 m. Jama
byla hloubena a soucasné zdéna a po dosazeni hloubky 12,8 m byla
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postavena t&zni v&z s lanovnicemi. Nutno poznamenat, Ze v pevnych
horninach byla jama hloubena o hrubém priméru 4,583 m. Pfi dosazeni
mékkych hornin byl prGmér rozsifovan, aby bylo mozno pouzit dostate¢né
silnou vyzdivku jdmy. Rozpojené horniny byly do hloubky 6 m t&Zeny ru¢nim
vratkem a koncem srpna 1874 byla ddna do provozu lokomobila. Do konce
roku 1874 bylo vyhloubeno a vyzdéno 80 m jamového kominu. Dvoj€inny
parni vratek byl uveden do provozu v bfeznu 1875 a téhoz roku byl nahrazen
téZnim strojem na ploché lano, ktery sem byl pfevezen z jamy StehelCeves.
Do hloubky 64 m se odvodnovani jamy provadélo ruénimi ¢erpadly, ktera
obsluhovalo devét muzl. Pritok vody do hloubeni v§ak stale stoupal a tak
bylo v jamé umisténo dvojité pistové parni Cerpadlo. Na odvodriovani byly
pfiblizné po 50 m zarazeny vyklenky pro umistnéni Cerpadel. V Cervenci
1875 bylo parni pistové Cerpadlo umisténo na jiz zhotoveném lIl. patfe, kam
bylo zavedeno parni potrubi a dva fady vytlatného potrubi pro €erpani vod.
Zvlastni vétrani Celby pracovisté pfi hloubeni zavadéno nebylo, bylo zde
vyuzivano toho, Ze vzduch byl ohfivan od parniho potrubi a v dusledku
ohfevu cirkuloval.

Uhelna sloj byla odkryta v hloubce 515,2 m dne 28. z&fi 1877 a tato udalost
byla patfiéné oslavena. Novy dul byl slavnostné pojmenovan po pfedsedovi
spravni rady Prazské zelezarské spolecnosti, JUDr. Kajetanu Mayerovi,
svobodnému panu z Mayrau, ktery se pFfedevsSim zaslouzil o zakoupeni
novych dolovych poli od Spole¢nosti statni drahy zapadné od Dolu Barré.
Hloubeni dolu bylo ukonéeno 8. Fijna 1877 a kone€na hloubka
¢inila 527,5 m. DGl Mayrau mél celkem 4 patra, ktera zde byla Eislovana
ponékud netypicky podle pfibramského vzoru. Treti patro se
nachazelo v hloubce 152 m, paté v hloubce 254 m, sedmé ve 400 m
a desaté v hloubce 520 m. TFeti a paté patro slouZzilo pro umisténi cerpadel
a pozdéji pfi hloubeni jamy Robert. V roce 1878 byly pro dul objednany
hlavni vodotézné stroje podle navrhu prof. Riedlera z videfiské polytechniky.
Za uCelem hospodarného vytézeni dodate¢né zjiSténych uhelnych zasob
a zlepSeni vétrani, pfistoupilo vedeni Prazské Zelezarské spolecnosti
v letech 1881 — 1884 k hloubeni druhé jamy. Tato jama, ktera se nachazi
0 padesat metrd vychodnéji, byla hloubena o priméru 3 m a byla
pojmenovana po Florentinu Robertovi, spoluzakladateli Prazské Zelezafské
spoleCnosti. Tato jama byla jako prvni v reviru hloubena oboustranné.
Prestoze bylo vSe peclivé vymérfeno, doslo k odchylce, ktera se projevila
malym lomem v Sachetnim kominu. Jdma Robert slouZila jako jama vtazna
a byla vybavena dvouetazovym téznim zafizenim. Jama Mayrau byla jamou
vyduSnou a byla vybavena tfietdZovym téznim =zafizenim. Kromé
tiietaZovych kleci bylo ve vychodni €asti jamy zabudovano tzv. malé tézni
oddéleni, které slouZilo pouze pro dopravu dieva do dolu. Velikost kleci byla
na jamé Robert i Mayrau jednotna — do kazdé etaze se veSel 1 viz tézby
nebo 6 osob. Po dohloubeni obou jam nastava dalSi technické
zdokonalovani, k dolu byla zavedena Zelezni¢ni vlecka, ktera spojovala dul
s trati Kladno — Kralupy nad Vitavou. Roku 1896 byl postaven na misto
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provizorni  tfidirny moderni  Upravarensky komplex od firmy
Schiistermann & Kremer z Bochumu. Upravna a uhelné pradlo mély
kapacitu 55 tun uhli za hodinu a v provozu byly az do roku 1940, kdy téZzba
byla prevedena spojovacim prekopem na D0l Max. Definitivné byl
Upravarensky komplex na Dole Mayrau zbouran v roce 1955. Dalsi
technické zdokonalovani dolu nastava vroce 1901, kdy byla na dole
vybudovana vlastni elektricka ustfedna a pokraCuje pfedevSim 4. Cervna
1906, kdy byl puvodni tézni stroj na jamé Mayrau nahrazen nové
zakoupenym téznim strojem od firmy Ringhoffer Smichov. Zdokonalovani
se tyka i Cerpani vod; v roce 1916 je vybudovana nova podzemni Cerpaci
stanice nedaleko od jamy Robert a v ni je umistnéno prvni elektrické
vysokotlaké odstfedivé Cerpadlo. Druhé Cerpadlo je sem instalovano v roce
1927 a pochazelo zjiz uzavieného Dolu Jan v LibuSiné. Modernizace
Cerpani vod pak byla dokonéena v roce 1934 a pavodni parni ¢erpadla byla
vyfazena z provozu. Vzhledem k neustalému rozsifovani a modernizaci dolu
elektricka ustfedna jiz nepostacovala a proto byl dul v letech 1926 — 1928
elektrickym dalkovym vedenim propojen se Zelezarnami PZS a s elektrarnou
Dolu Schoeller. Soucasné bylo pfistoupeno k elektrifikaci podzemi dolu
a na urovni 7. patra byla vybudovana nova strojovna pro ventilatory, které
sem byly v roce 1933 nainstalovany. Tyto ventilatory o vykonu 1600 m3/min
byly na dole v provozu az do sedmdesatych let dvacétého stoleti, kdy byla
na povrchu naproti jamé Mayrau postavena ventilatorovna s novym
ventilatorem. PUvodni tézni stroj na jamé Robert byl v roce 1933 nahrazen
elektrickym t&Znim strojem, vyrobenym Skodovymi zavody v Plzni. V roce
1936 zakoupila Prazska zZelezarska spolecnost veSkeré akcie Spole¢nosti
statni drahy a od 1.1. 1937 ziskdva do svého majetku doly Engerth, Barre,
Kubeck, Theodor a Jan v Otvovicich. Jesté pfedtim, pfiblizné od poloviny
roku 1936, je zapocato s razbou spojovaciho pfekopu mezi Doly Mayrau
a Ronna a ¢&ast uzavieného pole Robert |, byla Dolu Ronna pfedana
k dobyvani.

V protokolu sepsaném vroce 1935 revirnim banskym Gdfadem
ve Slaném se mimo jiné uvadi, Ze dolové pole Dolu Mayrau ma rozlohu
6 658 205 m2 a nachazi se vseverni casti kladenské uhelné panve
na katastru obci Vinafice, MotyCin, Tfebichovice a v men8i mife zasahuje
na katastry obci Kladna a Hnidous. Nadlozi je 500 — 540 m mocné a sklada
se z piskovcll, slepencl, bfidlic a jild. V dolovém poli je vyvinuta jedna
uhelna sloj o mocnosti 3 az 9 m a je porusena velkou poruchou ve sméru
od jihovychodu k severozapadu. Tato porucha shazuje uhelnou sloj o 80 m
a déli tak dudlni pole na dvé ¢asti, z nichz jihozapadni ¢ast tvofi vlastni pole
Mayrau a Cast severni pole Robert. V severovychodni ¢asti pole Robert
je sloj poruSena cCediCovou prarvou stejného sméru jako vyse uvedena
porucha. Jak v poli Robert, tak i v poli Mayrau, je uheln&d sloj poruSena
silurskymi hibety, pni a ¢edi€Covymi zilami. Podlozi uhelné sloje je tvofeno
prevazné bfidlicemi a misty je vyvinuta zakladni kladenska sloj, ktera vSak
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kvali znecisténi je téméF nerubatelna. Pole Robert bylo otevieno severnim
pfekopem, pole Mayrau pak pfekopem zapadnim.

Pavodné byl dul Mayrau ucelenou a samostatnou jednotkou a to jak
po strance spravni, tak i po strance technologické. Neexistovala koncentrace
tézby, Upravy, expedice a zpUsob provozu dolu se tak zasadné lisil od stavu,
ktery mnozi z nas pamatuji. V srpnu 1939 pfikroCila Prazska Zelezarska
spole¢nost k zasadnimu kroku a to ke koncentraci té€zby na dolech Mayrau
a Max. Od roku 1940 je uhli, které bylo na Dole Mayrau vytézeno,
dopravovano spojovacim prekopem na Dul Max a od roku 1973
je dopravovano az na Dul Schoeller. Vybaveni dolu na zac¢atku dvacatého
stoleti odpovidalo tehdejSimu stavu banské techniky. Hlavni pohonnou
energii pro téZzbu a cerpani byla plvodné para. Pro zajimavost uvadim,
Ze vtomto obdobi stard kotelna Dolu Mayrau byla vybavena 19 Kkotli.
Budovany elektricky rozvod mél atypicky kmitoCet 21, pozdg&ji 25 Hz.
Doprava v dole je provadéna lanovkami a hojné se vyuziva i dulnich koni,
kterych bylo v podzemi pfiblizné 70. Posledni koné byli na povrch vytaZeni
az v prosinci 1957 a jmenovali se Karel a Baron.

Klasickou dobyvaci metodou na Dole Mayrau bylo plvodné tzv.
kladenské pilifovani plné mocnosti na =zaval. V dosud celistvych
a nerozrusenych dolovych polich byly i dobré stropni podminky, takze
vyrubané prostory dosahovaly nevidanych rozmérG. S postupnou
modernizaci dolu byly postupné zavadény a zkouSeny i jiné dobyvaci
metody. Tak napf. v archivnich materidlech dolu se uvéadi, Ze v roce 1932
z ddvodu zamezeni zapar(, zvy$eni bezpecnosti prace a pro zmen$eni
poklesu nadloznich vrstev, byla zavadéna metoda sténovani s plnou
foukanou zakladkou za pomoci strojni soustavy BEIEN. VétSi spotfeba
vzduchu (cca 85 m3min) si na povrchu dolu vyzadala postaveni dalSich
kompresorll o celkovém vykonu 344 m3min. Touto dobyvaci metodou
uhelna sloj byla rubana ve dvou az tfech lavkach vysokych okolo 2 metrd.
Postup dobyvani byl odspodu nahoru. Po vyrubani a zafoukani spodni lavky
bylo pfikro¢eno k rubani lavky vrchni. K pfipravé zdkladky byl v roce 1934
na odvalu dolu nainstalovan kuzelovy drti€ na drceni hluSiny. Tato dobyvaci
metoda ovSem nepfinesla o¢ekavany a zadouci efekt nebot &asti uhelné
sloje tvofily pomérné malé bloky s velkym mnozZstvim starych ddlnich dél.
Vzhledem ke znacné nachylnosti uhli k samovzniceni dochazelo Casto
v nepfistupnych dilech k zapardm a tim k uzavieni celého porubu. DalSimi
dobyvacimi metodami, které na Dole Mayrau byly pouzity k dobyvani, jsou:

e Zatinkovani se zpétnym sestfelem - tato dobyvaci metoda
se na Dole Mayrau pouzivala az do konce zivotnosti dolu

e  Zatinkovani s pouzitim hydraulickych stojek

o Pilifovani s pouzitim Skrabakového nakladade a individualnich
hydraulickych stojek
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e Hydromechanizace — s ovéfovacim provozem této dobyvaci
metody na Dole Mayrau a na Dole Max bylo zapo€ato v letech 1959
az 1960. Prvné vytryskl proud vody z hydromonitoru pod tlakem

50 - 60 atm na Dole Mayrau vreviru 183. svazna
a hydromechanizace pro dobyvani byla pouzivana az do &ervna
1976.

e Sténovani za pouziti posuvné vyztuze 2 MKE a dobyvaciho
kombajnu KS - 1KG

Z uvedenych zplsob( dobyvani je zfejmé hledani a ovéfovani novych
metod a stfidani metod v zavislosti na konkrétnich podminkach. Od fady
dobyvacich metod bylo ustoupeno pro velmi nepfiznivé podminky
ve spodnich lavkach, kdy €asta vyhluSeni, nesoudrzné stropy a mnozstvi
starych chodeb nedovolovaly potfebné vyuziti modernéjSich dobyvacich
metod.

NejkritictéjSim obdobim ve 123-leté historii dolu bylo obdobi 1940
az 1945. V tomto obdobi byly rubany ty nejlepsi a nejpfistupnéjdi uhelné
partie. Sténovani probihalo i v ochranném pilifi jam bez ohledu na to, jaké
nasledky to bude mit pro pfidti hospodarné dobyvani uhli na dole.
Stav dolu po ukon&eni valky nebyl tedy nikterak valny, a proto byla
tehdejSim ministerstvem paliv a energetiky uvolnéna urcita financni Castka
a pracovni sily pro sanaci dolu. Smysl této sanace byl vyfadit a zazdit
veSkeré nepotfebné chodby, obplavit stafiny a pozafisté, rozsSifit profily
hlavnich a vydusnych chodeb a na misto dfevéné vyztuZe pouzit vyztuz
ocelovou - TH. V souvislosti se zvySenym pouzivanim zaplavu v podzemi
byla provedena modernizace i vodniho hospodarstvi.

V roce 1976 pokleslo mnozstvi vytéZitelnych zasob na 1 177 000
tun a Zivotnost dolu byla odhadovana do roku 1987. V této souvislosti byl
zahdjen geologicky prlizkum starych jiz dobyvanych prostor s cilem
maximalniho vyuziti vSech zasob v dfive zanechanych spodnich lavkach
a v ochrannych a izolacnich pilifich. V roce 1977 byla prozkoumana
tektonickd porucha oddélujici pole Mayrau od pole Robert, avSak
s negativnim vysledkem. Samostatnou kapitolu tvofi pak investini otvirka
zbytkovych zasob na demarkaci dold Max, Mayrau a Engerth, ktera byla
zahajena v roce 1982. Jednalo se o razbu vydusného pfekopu na urovni
7. patra dolu a dovrchniho vtazného prekopu, ktery byl razen ze spojovaciho
pfekopu Mayrau — Schoeller na 10. patfe. Po propojeni vétrniho okruhu bylo
zapocato s rozsahlym prlizkumem a s naslednou téZbou, ktera v tomto
reviru byla ukon¢ena v dubnu 1996.

Tak jako v roce 1974 hornici z Dolu Max byli pfevedeni na Dl
Mayrau a odtud dojizdéli na sva pracovisté spojovacim prekopem, byli
i hornici zDolu Mayrau v unoru 1997 prevedeni na Dual Schoeller
a na Mayrovku zacali dojizdét spojovacim prekopem. V disledku znaéné
dojezdové vzdalenosti na pracovisté dochazi k poklesu tézby a stale se
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zhor8ujici stav dalnich dél v disledku tlakovych pomérl pfinasi pocatkem
¢ervna 1997 rozhodnuti o ukonceni tézby na Dole Mayrau. Posledni viiz
z dolu, ktery za svych 123 let existence vytézil téméf 35 miliond tun
kvalitniho €erného uhli, byl vytéZen 30.6.1997. OvSem vytéZenim posledniho
vozu s uhlim zZivot na dole nekonéi. V podzemi probihaly rabovaci prace,
které byly ukon&eny postavenim ochrannych mfizi v okoli obou jam 10. 12.
1997.

Kola na tézni vézi se definitivné pfestala otacet 14. 12. 1997,
kdy byl zastaven hlavni ventilator a klece na jdqmé Robert byly vytazeny
na povrch. JeSté po nékolik dni bylo mozno pozorovat, jak teply vzduch
vychazejici z dolu se srazi v paru, posledni znamka Zivota dolu. Provoz dolu,
ktery ¢lovék vyhloubil, aby z hlubin dostal ¢erné bohatstvi, byl u konce.

Ing. Vlastimil Neliba
Pouzita literatura:
STEHLIK, Véclav: Stoleta $achta slavnych tradic
UVACEK, Jan: 120 let dolu Mayrau
Kolektiv autort, Dobyvani uhli na Kladensku, 2006

foto: Josef Seifert
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Posledni vaz tézby na Dole Mayrau

Je tomu uz 10. let od zastaveni téZzby na Dole Mayrau. V patek
13. cgervna 1997 jsme se dozvédéli rozhodnuti spravni rady
Ceskomoravskych dolt (CMD). Rada stanovila den ukond&eni t&Zby na nasi
starobylé krasavici a ,kurva Sachté“ - jak jsme ji také mezi sebou Fikali,
na 30. ¢ervna 1997.

Od poloviny unora jsme jiz farali na Dole Schoeller a viakem jsme
jezdili tézit ochranny pilit Mayrovky. Cesta vlakem trvala asi pal hodiny,
kolem Maxovky aZz na Mayrovku. Koleje uz ani nevedly k jamam, ale koncily
asi 400 m od nich. P&3ky jsme dosli na zakladnu kolem ,Sibiku“ do vyklenku
rovnacky useku Mayrau (pozdéji reviru Ohradnik).

V pondéli 30. ervna na odpoledni sméné jsme jiz vSichni védéli,
kam a na ktery uUsek Dolu Schoeller nastupujeme. Nalada byla hodné
mizerna, protoZe jsme védeéli, Ze rozhodnuti od ,zeleného stolu“ nebylo
spravné. Plvodné poditalo s téZbou minimalné do roku 2001. Stfelmistfi
vyjeli pro stfelivo, protoze sklad trhavin na Mayrau vydaval do posledniho
dne. Mezitim jsem rozdélil lidi na jednotliva pracovisté, ale bylo to vice méné
jenom symbolické gesto. Bylo jasné, ktera bije. Védélo se, Zze nam vedeni
CMD neni naklonéno a Mayrovka musi predéasné padnout.

Havifi se zvolna rozchazeli na sva pracovisté, uvédomili jsme si,
Ze to po 120 letech tézby padlo na nas. Za chvili zahouka vystrazny pasovy
signdl a pasy se rozjedou. Nahlasil jsem se dispeCerovi a vydal
se na kontrolu reviru. V8echny pracovisté uz se stahovaly — bylo povoleno
,chodbicovani“. Probéhl jsem revir, s femesiniky, naposledy zkontroloval
Cerpadla, zastavil se nahofe na ,Sibiku“ (Sibik byl 17m dlouhy zasobnik,
z néhoz se uhli sypalo do voz() u fotoburiky. TéZba béZela a ja na zakladné
zaevidoval smény. Zadna vétsi kvalita uhli po pasech nebé&zela a tak jsem
vyrazil opét na obchlizku. Ani jsem se nedostal na vSechny pracovisté, kdyz
kolem 19. hodiny jsem zacal potkavat havife, ktefi se stahovali na zakladnu.
Jenom jsme vztekle mavli rukou a bylo nam jasné - je konec.

Na zakladné bylo jako po pohibu. Osadka posedavala, ob&as padlo
jadrné slovo. Po 20. hodiné jsme se pomalu zvedali a odchazeli k viacku,
kde jsme jen mi¢ky ekali az bude €as k odjezdu.

Po téch deseti letech uz si nepamatuji, kolik vozi se nasypalo,
ale byla to bida. Tehdej8i vedouci zavodu se ani nenamahal pfipravit
slavnostni ,posledni v(z*. Ja jsem u nasypu popsal kfidou posledni viz
a sed| si také do vlaku. Ten posledni viz jsem jesté pfisti tyden vidél na
Dole Schoeller ve viaku plném voz(, ale uz obihal reviry jinde. Za par dnu
se kfida smazala. O nedlstojném konci Mayrovky se pfi nahodném setkani
s byvalymi havifi uz ani nebavime.

Par lidi — ,rabovaci parta® ti ktefi demontovali stroje a zafizeni
z dolu, pracovali do prosince 1997. Poté také prestoupili na Dal Schoeller
v LibuSiné. Posledni svilj Stajgrovsky notes jsem nezahodil, mam
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jej schovany a diky tomu zname jména havifl z posledni téZebni smény
na Dole Mayrau:
Soucek, Roubal, Cecko, Srba, Nenahlo, Pastejfik, Lefner, Strejc, Jankd,
Pfeifer, CingroS, Hnédkovsky, Marek, HaZlinsky, stfelmistfi: Kral, Nosek,
Horak, revirnik: Piederman.

Dus$an Piederman
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Technické zajimavosti skanzenu Mayrau, Karlikav
tachograf

V minulém ¢isle Hornického zpravodaje jsme na$im ¢&tenarim
predstavily unikatni tézni stroj od firmy Ringhoffer a v tomto Cisle se budeme
vénovat popisu pfistroje, bez néhoz by byl provoz téZzniho stroje takika
nemyslitelny — tachografu.

JednoduSe feCeno tachograf je pfistroj, ktery
je soucasti téZniho stroje a  ukazuje
a zaznamenava rychlost téznich nadob v jamé
v kazdém okamziku jizdy. Tachografu je nékolik
systémud, nejrozSifengj§im je vSak druh
tachografu, ktery si nechal patentovat na zacatku
dvacétého stoleti Ing. Jan Karlik, zavodni Dolu
Mayrau. Na vyvoji tachografu vSak Ing. Karlik
nepracoval sam, ale vyvijel jej spoleCné s panem
Vojtéchem Sarochem, tehdej§im zamed&nickym
mistrem Dolu Mavrau.

Zpocatku byly tachografy vyrabény pfimo v dilnach na Dole
Mayrau, pozdé&ji, kdyz jejich vyroba zaostavala za poptavkou, byla jejich
vyroba zadavana do strojirenské dilny Michl ve Slaném. Tachografy byly
nakonec vyrabény v tovarné, kterou Ing. Karlik zalozil a ktera sidlila v Praze
Dejvicich. Zhotovené tachografy jsou odesilany na mista, kde maiji byt
zabudovany a vlastni montaz a sefizeni provadi pan Saroch. V roce 1901
jsou tachografy nasazovany nejen v reviru kladenském, ale i v reviru
severoCeském a v ostravsko-karvinském. Zprava o vynalezu tachografu
se rozsifila i do ciziny a tachografy jsou montovany na téznich strojich
v Némecku, Belgii, Francii, Rusku. Jak uvadi €asopis Hornické listy z roku
1915 ,tachograf zdoméacnél i v Americe, Africe, Cing, Japonsku a v Austrélii“.

Zakladni soucasti Karlikova tachografu je trojramenna litinova
nadoba v podobé lyry, kterd je do poloviny naplnéna rtuti. Nadoba
je umisténa v lozisku ramu a je opatfena femeni¢kou. Pohon tachografu pak
zajiStoval kozeny feminek z hlavni hfidele téZzniho stroje. Pfi otaeni lyry
vznika odstfediva sila a dochazi ke zvedani hladiny rtuti v obou postrannich
nadobach, v prostfedni nadobé pak hladina rtuti klesa. V prostfedni nadobé
je umistén plovak, spojeny systémem péacek a tahel s ruliCkou ukazatele
rychlosti a zapisovacim perem v registraénim systému tachografu. Priméry
kanalkd ve spojitych nadobach jsou vypocteny tak, aby ruci¢ka rychloméru
a zapisovaci perko registratniho zafizeni linearné ukazovaly prabéh
rychlosti. Velkou vyhodou Karlikova tachografu je ta skute¢nost, ze stupnice
a ukazatel rychlosti jsou dost velké na to, aby je strojnik t&Zniho stroje mohl
dobfe sledovat. Registrac¢ni zafizeni je tvofeno plechovym valcem o obvodu
jednoho metru a Sifky tficeti centimetrd. Tento valec se zaznamovym
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papirem je umistény na svislé hfideli se zavitem, pohon je zajistén
hodinovym strojkem a pohybuje se rychlosti jeden centimetr za minutu;
svisly pohyb valce smérem doll je zajistén vlastni vahou valce.

Jako kazdé zafizeni tak i tachograf byl nékolikrat vylepSen.
Jednim z prvnich vylepSeni spoc€ivalo v zabudovani druhého registraéniho
pera, ovladaného dvéma civkami, které zapisovalo signaly z hlavniho
a spodniho narazisté dolu. PFi signalizaci z horniho narazisté se pero
vychylilo nahoru, pfi signalizaci ze spodniho narazi§té pak smérem dolu.
Nevyhodou tohoto vylepSeni vS8ak bylo to, Ze na zaznamnim papiru
vétSinou neslo rozeznat pocet danych signall, nebot zapsané ¢arky spolu
splyvaly. DalSim vylepSenim tachografu bylo zabudovani hrotového doteku
na tahlu plovaku. V pfipadé prekroceni povolené rychlosti dotek sepnul
signalni zvonek na tachografu a strojnika na pfekroceni rychlosti upozornil.

Dalsim vyvojovym typem tachografu byl typ vyvinuty v roce 1960
a oznaceny jako ,tachograf 600“ vyrobek podniku Laboratorni pfistroje
Praha, Novinkou zde bylo nové registratni zafizeni se svitkem
registraéniho papiru o délce pfiblizné 16 metrd. Davodem k tomuto
vylepSeni bylo naplnéni stale pfisnéjSich bezpecnostnich predpisl
0 provozu téZnich stroji. Zaznam obsahoval diagram rychlosti a pribéhu
jizdy, pfesny pocet signalt pomoci vpichd a zédznam dalSich Sesti udajd
o provozu tézniho stroje. Lyra a stupnice ukazatele rychlosti zUstala tak,
jak byla navrzena v prvnim tachografu autora patentu Ing. Jana Karlika.
S dal8im zdokonalenim pfichazi podnik Laboratorni pfistroje Praha v roce
1970 a tento typ je oznaCovan jako typ 607. V tomto typu jiZ neni pouZzita
pavodni tzv. Karlikova lyra, ale na hlavnim hrfideli tézniho stroje
je zabudovano tachodynamo. Ota¢enim hfidele vznika v tachodynamu
stejnosmeérny proud, ktery se pfivadi do registraniho pfistroje. Diagram
pribéhu jizdy, registrace signalli a dalSich Sesti funkci zGstavaiji stejné jako
u predes$lého typu. Tachograf byl v tomto obdobi vétSinou doplnény
magnetofonovym zaznamem telefonnich hovord mezi obsluhou jamy
a strojnikem tézniho stroje. Posledni tézni stroje na Dole Schoeller
a na Dole Tuchlovice jiz byly vybaveny nejmoderngjSi Fidici technikou
a pocitaCovy systém Fidil nejen jejich automaticky provoz, ale i monitoroval
vS§echny funkce téZniho stroje.

VSechny tfi téZni stroje Dolu Mayrau byly plvodné vybaveny
tachografy s Karlikovou lyrou a jako prvni byl tachograf pouzit pro tézni stroj
jamy Robert. V sou€asné dobé muizeme plvodni Karlikovy tachografy
zhlédnout ve strojovné tézniho stroje jamy Mayrau. Nejstarsi tachograf, ktery
je zde vystaven, pochazi z roku 1900 a byl plvodné soucasti téZniho stroje
na Dole Kibeck. Dalsim je pak pfistroj z dolu Max, vyrobeny v roce 1930.
Na vlastnim t&Znim stroji Ringhoffer mizeme nyni shlédnout tachograf typu
600, vyrobeny v roce 1960, ve strojovné jamy Robert tachograf
s tachodynamem typu 607. Pavodni Karliklv tachograf je mozno spatfit
ve strojovné téZniho stroje Koeppe.

Ing. Vlastimil Neliba a Josef Chladek
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Nejstarsi tachografy ve strojovné tézniho stroje na jamé Mayrau, vlevo
tachograf z Dolu Kiibeck, vpravo z Dolu Max, foto: V. Neliba

PouZzita literatura:
Hornické a hutnické listy, 1907, str. 106
SMRZ, J.: Sachetni a tézni zarizeni, 1934
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Zachrana malého tézniho stroje

V opusténé uvodni Stole Magdalena byvalého skarnového dolu
na tézbu zelezné rudy - magnetitu ve Vlastéjovicich u Zru€e nad Sazavou
byl instalovan plvodni maly tézni stroj z obdobi exploatace tohoto loZiska
v prvni poloviné 20. stoleti.

Stroj, uréeny pro dopravu materidlu v Uklonné jamé o sklonu
45 stupfitt byl pohanén stlacéenym vzduchem a byl umistén v zahlavi této
jamy ve vyrazené podzemni strojovné.

Z technického hlediska |ze stroj charakterizovat jako dvojcinny,
dvojcity pistovy vzduchovy stroj, s lezatymi pisty se Soupatkovym rozvodem
a valcovym lanovym bubnem. Pro konstrukci byla pfevzata koncepce
parniho stroje a upravena pro pohon stlaenym vzduchem. Pro Prazskou
Zelezarskou spole€nost ho vyrobila v letech 1915-1918 firma Kralovodvorské
Zelezérny u Berouna a na tuto lokalitu byl instalovan v obdobi okolo roku
1939. Do t& doby byl v provozu na jiné lokalité PZS, pravd&podobné
na nékterém lozisku sedimentarnich Zeleznych rud v okoli Berouna. Stroj
je v dnedni dobé svoji konstrukci jiz unikatni a bylo nepfijatelné pfipustit jeho
zni€eni.

Pfi postupu tézby v lomu spole¢nosti Tarmac CZ a.s., majitele lomu
a duiniho dila se predpoklada, Ze pfi provedeni dal$iho tézebniho fezu
v nejvyssi €asti lomu dojde k odtézeni skalniho masivu pomoci clonovych
odstrelll i v misté Stoly Magdalena a tim i k likvidaci komory, kde se stroj
nachazel. Vzhledem k jeho historické hodnoté bylo rozhodnuto pozadat
zastupce firmy Tarmac CZ a.s. o pomoc a pokusit se o zachranu tohoto
zafizeni provedenim jeho demontaze a vyvezenim na povrch.

Proto ve dnech 11. az 13. kvétna 2007 probéhla akce na zachranu
tohoto stroje z hlubin zemé. Celé akci predchazela projektova priprava,
zpracovani provozni dokumentace a konzultace s vedenim spole€nosti
Tarmac CZ a.s. a mistné& pfislusnym OBU Kladno.

V patek dne 11. kvétna bagr uvolnil usti Stoly, pracovnici barnsko-
historické spole¢nosti Montanika o.s. provedli zajisténi portalu vydfevou,
obtrhani a vycisténi dila az do podzemni strojovny a ve Stole bylo
nainstalovano el. osvétleni. Jako zdroj el. energie slouzil generator,
a to nejen pro osvétleni, ale i pro pohon el. nastroju.

Pfed zahajenim vlastnich demontaznich praci bylo v souladu
s technologickym postupem provedeno zajisténi zhlavi Upadni jamy pred
padem pracovnikul kolektivnim zabezpecenim — lanovou siti.

Poté byl stroj o€istén, zdokumentovan pomoci schemat a fotografii,
rozmontovan na bezpec¢né transportovatelné montézni celky a vynesen
na denni svétlo. Pfekvapenim byla snadna demontaz strojnich dild,
kdy i po témér 70 letech bylo mozno vétSinu Sroubovych spojll bez probléml
rozebrat a zjiSténi, Ze stroj je v podstaté v provozuschopném stavu.
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Nejvétsim ofiSkem bylo vyprosténi lanového bubnu, protoze
se ho vlivem koroze dilt nepodafilo rozebrat. Pfi dopravé na povrch pomoci
valecku na drevénych sanich, byl buben tak natésno, Zze bylo nutno provést
prohloubeni pocvy v Usti Stoly a Sifka chodby v betonové falkové vyztuzi byla
jen o cca 2 cm vétsi, nez byl primér bubnu.

Veskeré transportni prace bylo nutno provadét ruéné, protoze v dile
nejsou po likvidaci tézby koleje. Cela akce byla Uspésné ukonéena v nedéli
13. kvétna ve vecernich hodinach likvidaci Usti Stoly v souladu s predpisy.
Stroj bude po celkové rekonstrukci vystaven v prostorach nové zfizovaného
hornického skanzenu v Jilovém u Prahy.

Montanika o.s.
Hledikova 191
252 42 Jesenice - Osnice

V. Pravda, P. Maly

foto: P. Skacha, J. BroZek
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Ve stole Josef je véda nad zlato

Pred léty opusténa experimentalni Stola Josef u obce
Chotilsko na Pfibramsku se opét probudila k Zivotu. Cast témér
9 kilometrii dlouhého podzemniho komplexu, ktery byl v 80. letech
minulého stoleti postupné budovan v ramci geologického prizkumu
zlatonosnych lozisek Celina a Mokrsko, mohla byt zpfistupnéna diky
akciové spolecnosti Metrostav, jez na vlastni naklady zajistila a pro
uzivani Fakulty stavebni CVUT v Praze nalezité vybavila pfiblizné
600 metru dlouhy tsek podzemniho labyrintu. Skole a dal$im institucim
budou prostory slouzit jako Podzemni vyukové stredisko Josef,
nad jehoz provozem podle tradice drzi ochrannou ruku i patronka
hornikli svata Barbora, jejiz vysvécenou sosku ulozil pfi slavnostnim
ceremonialu do portalu Stoly velmistr Rytifského fadu kfizovnikt
s €ervenou hvézdou Jifi Kopejsko.

.Podafilo se nam zrealizovat to, co mnozi povazovali za pouhou
utopii,“ Fekl pfi slavnostnim otevfeni prof. Ing. Jaroslav Pacovsky, CSc.,
vedouci Centra experimentalni geotechniky Fakulty stavebni CVUT v Praze,
ktery ma hlavni zasluhu na tom, Ze se pro tuto prvni etapu a zfejmé i dalsi
faze projektu unikatniho védeckého a vzdélavaciho pracovisté, které nebude
mit v Evropé obdobu, podafilo ziskat finance také z EU a vladniho rozpoctu.

Myslenka vytvofeni podzemni multidisciplinarni laboratofe vznikla
vroce 2003 v Centru experimentalni geotechniky FSv CVUT. Intenzivni
prace na zpfistupnéni Casti podzemniho komplexu, jehoz pateini Stola méfi
pfes 1800 m, zacaly v roce 2006, kdy Metrostav nejprve odstranil vSechny
zatarasy, betonové stény i zavazky zamezujici amatérskym zlatokopim
pfistup do podzemi. Jen betonu zde bylo bez pouZiti trhavin vybourdno
na 40 m3. Pfitomnost kysliéniku uhli¢itého v zadnich c&astech Stoly
pak vyvolala nutnost neustalého monitoringu kvality ovzdus$i.

Po ocisténi plvodniho vyrubu a zaji§téni méné stabilnich &asti
Stoly, byly v prostoru ureném pro vyuku a vyzkum vybudovany nové
betonové podlahy, rozvody vody a elektfiny i systémy odvétrani. V8echny
upravené prostory také musely byt bezpe¢né oddéleny od zbyvajicich ¢asti
Stol a zajistén, zpevnén a odvodnén byl i svah nad portaly. Dilo je také
jak technicky, tak i stdlou ostrahou trvale zabezpeleno proti vstupu
nezadoucich navstévnikd.

Tato lokalita byla vybrana zejména proto, Zze Stola prochazi napfi¢
Sirokym spektrem hornin, takze na pomérné malém prostoru je zde mozné
nazorné demonstrovat c&innosti souvisejici se stavebnim inZzenyrstvim
v riiznych geologickych podminkach. Jednim z dalSich kritérii byla také
snadna dostupnost z Prahy, protoze v podzemni laboratofi pobézi od zafi
2007 pravidelnd jedno az tfidenni vyuka zaméfena pfedevsim na podzemni
stavby, mechaniku hornin, materialové zkuSebnictvi, inzenyrskou geologii,
geodézii a mapovani a fakulté umozni provadét specializovany
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experimentalni  vyzkum v pfirodnim ,in situ“ prostfedi. Technické
a technologické zazemi UEF Josef je kromé& CVUT pfipraveno rovnéz slouzit
také dalsim vysokym 8kolam a vyzkumnym institucim nejen z Ceské
republiky, ale také dalSich zemi Evropské unie.

+Absolventi, ktefi se rozhodli vénovat podzemnim stavbam,
odchézeji ze Skoly pomérné dobfe teoreticky vybaveni, realita podzemi
je vSak pro né velkou neznamou. Véfim, ze diky tomuto pracovisti se mnohé
zméni a CVUT pro nas zadne vychovavat po vSech strankach pripravené
odborniky,“ fika generalni feditel Metrostavu Jifi Bélohlav, a soucasné
tak vysvétluje hlavni diivod, pro¢ se nejvyznamné;jSi Ceska firma v segmentu
podzemniho stavebnictvi rozhodla projekt podzemniho vyukového stfediska
podporovat.
Vice informaci na www.uef-josef.eu

PhDr. Blanka Hrdinova, Metrostav, a.s.
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Vapenné pece v Kladné mohou byt kulturni pamatkou

Véapenné pece v aredlu byvalé VojtéSské huti - Konév v Kladné maji
$anci stat se kulturni pamatkou. Rizeni o prohlageni Ministerstvo kultury
zahdjilo zacatkem Cervna tohoto roku. Vapenky jsou jakymsi hmotnym
symbolem celého arealu. Staly se ustfednim motivem pro 3. mezinarodni
bienale industrialni stopy konané v Kladné a v Praze v roce 2005 a RNDr.
Véclav Cilek je oznacil v knize Makom, kniha mist, za chrdm sv. Trojice.
Fotografie jejich vézi se objevuji v novinach a odbornych publikacich, navic
vyrazné doplnuji krajinny raz Kladenska. Pravé silueta industrialni dominanty
je zakladnim motivem prdmyslem poznamenané krajiny. Vapenné pece staly
dlouho na okraji zajmu a nebyly zcela nahodné zbofeny. P¥isly sice o své
technické zafizeni, neztratily vSak nic na své stavebni podstaté. Vapenné
pece jsou typické pro mista, kde se vapenec pfimo tézi. Kladno je vyjimkou.
Pro Prazskou Zelezafskou spoleénost (PZS)Y bylo vyhodnéj§i palit vapno
pfimo v Kladné a vyuzit ktomu vysokopecni plyn, ktery druhotné
produkovala. Taveni kyselych nucickych rud vyzadovalo neobyCejné velké
mnoZstvi vapence ve vsazce a Zivotni otazkou Zelezaren byl koks, ktery PZS
musela dovazet. Kladenské sloje spékaného uhli byly totiz vyCerpany uz
v roce 1886. VojtéSska hut odebirala vapenec z najatych, pozdéji i vlastnich
lomu, predevsim v Tachlovicich, kde byl velmi vhodny vapenec pro hutni
Uéely. V mezivaleéném obdobi byl na Berounsku t&Zen nejvétsi lom v CSR
Amerika u Mofiny. Lom patfil PZS. Jednalo se vlastné o cely komplex lomd,
ze kterych se denné vyvazelo nékolik set vagénli vapence, odvazeného
vlastni Zelezniéni trati Kladno-Nugické drahy do kladenskych huti. PZS
vlastnila daldi dva lomy poloZzené mezi Srbskem a Berounem. Vapenec
odtud sméroval do vysokych peci v Kralové dvore.

V letech 1927-1929 byly na misté byvalé rudné aglomerace
postaveny ¢tyfi velké Sachtové vapenné pece do tésné blizkosti
vnitropodnikového nadrazi (KND) zvaného Semmering. Prvni dvé byly
postupné uvedeny do provozu v srpnu a zafi 1928 a dalsi dvé v fijnu 1929.
S rozSifenim vysokych peci Ctyfi vapenné pece nestacily a musela byt
postavena nova pec €. V, ktera byla dokonéena 30. 1. 1940. Postavila je
firma Pittel a Brausewetter Praha, podle planu firmy Oberschlesische-
Industrie-Bau A. G., Gleiwitz. Nasypy provedla firma Skorkovsky, pfistfeSek
bfi Prasilové.

Pece se skladaji ze dvou ¢€asti - nasypné komory a télesa vlastni
pece. Nékolik metri vysoké terénni viny mezi nadrazim a Zelezarnami bylo
vyuzito k zahloubeni stavby Zelezobetonovych komor na surovy vapenec.
Strop nasypek tvofi zelezobetonové preklady v podobé rostu, na kterém byly
pfipevnény kolejnice. Drobny vapenec dovazeny po Zelezni¢ni vle€ce KND
byl sypan pfimo do komory. Kruhovou monolitickou podstavu kazdé pece
tvofi Sest podpér, spojené v horni ¢asti prstencem, ktery podstavu pfesahuje
a slouZil jako obsluzny ochoz. Ve vnitfnim prostoru podstavy byla k Usti pece
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pfipevnéna ocelova nasypka, do které se Sesti otvory samocinné vypoustélo
vypalené vapno. Na podstavu naseda Sachtova pec, vyzdéna v nékolika
vrstvach. Zdivo pece pfichazejici do styku se Zarem je ze Samotovych cihel,
vnéjsi zdivo pece je z Cervenych cihel ,zvonivek®. Pec se sklada z nékolik
metrd vysokého valce na ktery nasedaji tfi komolé kuzele postupné
se zmenS$ujiciho priméru az do konec¢né vysky 31,430 m. Zdivo peci je
na fadé mist stazené ocelovymi pruty proti rozpinavosti. Vnitfni kuzelovity
prostor (Sachta) ma dole @ 6 metrd a do jeji poloviny saha vnitfni kuzel
o priméru 4 metry. Vapno se palilo v prostoru mezi zdivem pece
a vnitfnim kuzelem hrubé &isténym kychtovym plynem pfivadénym potrubim
od vysokych peci do okruzniho plynového kanalu pece. Z okruzniho kanalu
se plyn rozvedl praduchy bud pfimo nebo vnitfnim kuZelem do prostoru
na paleni vapna. Vzduch se pfivadél otvory na vnéjSim obvodu pece,
umisténymi nad plynovymi prdduchy. K regulovani pfivodu plynu a vzduchu,
stejné tak k &isté&ni Sachty, slouzily Setné otvory po obvodu pece. Rada
znich je dodnes osazena litinovymi dvifky. PFistup ktémto otvordm
zabezpeCovalo sedm Zeleznych ochozd a nékolik pracovnich ploSin
v riznych vyskach, které byly mezi sebou spojeny schodisti. Kazda pec méla
svlj vytah umistény v prostoru mezi peci a nasypkou, do kterého
se vypoustél Zlabem ze zasobnikd vapenec. Spalené plyny byly stahovany
do sbérného okruzniho kandlu pod kychtou, odkud byly odsavany potrubim
do Zeleznych komind ve vys$i 43 metrd nad Urovni Zelezaren a pak
pfechazely do volného vzduchu. TFidény prach a drobné vapno
se vypoustélo do sklapécich vozl, které byly vytahem vyzdvizeny na koleje
v urovni Zelezaren a prfesouvaly se dale uzkorozchodnou drahou pfimo
k vysokym pecim. Na zakladé poznatki provedenych pfi provozu prvnich
peci bylo u pece €. V. pouzito slabsiho zdiva, zato byla cela pec vyztuzena
plechovym nytovanym plastém. Pracovni ploSiny pece €. V. se pfipojily na
zvlastni nosnou konstrukci z nytovanych Zeleznych sloupt a byly ve stejné
urovni jako ochozy u pece €. lll. a IV., takze se na né mohlo prechazet.
V disledku zeslabeného zdiva nebyl vysokopecni plyn, kterym se pec
vytapéla, pfivadén do pece okruznim kandlem ve zdivu, ale okruznim
plechovym vedenim zavéSenym vné pece. Strojni zafizeni odpovidalo
strojnimu zafizeni ostatnich peci.

Pfepélené vapno ve vsazce meélo zpocCatku také své nevyhody.
PFi vysoké zasaditosti byla struska citliva na pfevapnéni, coz se projevovalo
na potizich pfi chodu pece a také jakosti Zeleza. Jen ¢aste€né se tyto potize
podafilo pozdéji odstranit. Hlavni uUkol, uspofit co nejvice koksu, vSak
pfepalené vapno rozhodné splinilo.

Ukon&eni provozu vapennych peci souviselo se zastavenim vyroby
surového Zeleza v Kladné v roce 1975, kdy vyroba pfepaleného vapna
ztratila smysl. Na pfelomu 60. a 70. let byly zbofeny prvni dvé pece
s oznacenim €. |. a Il. Do zacatku roku 1997 bylo z vapennych peci €. lII., IV.
a V. odstranéno vSe Zelezné, v€etné mostku, vytahud, koufovodl a veskeré
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strojni technologie. Z kazdé pece bylo sneseno pét ochozll a V. pec pfisla
o spodni ¢ast svého ocelového plasté. Zboren byl také pristfeSek zasobniku.

Soucasny stav treti a ¢tvrté pece je srovnatelny. Drobné praskliny
na vnéjsim zdivu vazné neohrozuji stabilitu pece, navic konstrukce peci
je na fadé mist stazena ocelovymi pruty. Pata pec postrada ve své dolni
Casti ocelovy plast, ktery ji chranil a dochazi k uvolfiovani cihel a erozi zdiva.
Patrné nejvaznéjsi problém nastal v odfezani nékterych ¢&asti nosniku
Zelezobetonového mostu u paté véze, jehoz sou€asny stav bych povazoval
za kriticky. Podplrné nosniky bude pravdépodobné nutné zajistit, aby
se zabranilo zhrouceni mostni konstrukce. Vapenné pece byly stavény na
dynamické zatiZeni, provozni tlaky a vysoké teploty, takze nehrozi
bezprostfedni samovolnd destrukce zplsobena povétrnostnimi vlivy.
Po urcitém cCasovém intervalu bude nejspiS nutné zhodnotit jejich stav
a pfipadné proveést urity stabilizacni zasah.

V soudasné dob& je na uUzemi Cech jen malé mnoZstvi
dochovanych, zdénych, Sachtovych vapennych peci a Zadna z nich
nedosahuje takové velikosti jako ty ve VojtéSské huti. DneSni provozy, které
zpracovavaji vapenec prosly rozsahlou pfestavbou a vyuZivaji moderni
technologie a pracovni postupy. Vyvoj ve vapenictvi miZzeme sledovat
i v kladenskych Zelezarnach a vapenné pece jsou dulezitym dokladem
pokroku ve vyrobé 20. a 30. let 20. stoleti. Ten je patrny zejména na rozdilu
vapennych peci ¢. lll., IV., dosud zdénych, ve srovnani se zdokonalenou
vapennou peci €. V. jedineCnou svym slabym zdivem a celokovovym
plastém. VSe je navic dolozeno kompletni stavebni dokumentaci, v€etné
podrobnych stavebnich planud, statickych vypoctd a technickych zprav.
Jejich plvodni podobu mizeme sledovat i na fadé zachovanych fotografii.

Zajem o industrialni stavby ve VojtéSské huti kazdoro€né stoupa.
Pfiznacné stopy zaniklé Cinnosti se zde staly estetickou hodnotou. Ty by
se mohly uplatnit i v pamatkové hodnoté vapennych peci s uzitim motivu
kontrolované industridlni ruiny, podobné jako u zficenin stfedovékych hradu.
AZ na pocatecni zajisténi nevyZaduji pece pfilisné udrzovaci prace. Podobny
metodicky postup se uplatfiuje napfiklad ve Vélklingenu, kde byl komplex
byvalych huti zafazen na seznam pamatek UNESCO. V arealu kladenskych
Zelezéren se dodnes nachazeji stavby, které pochazeji ze samého pocatku
huti a maji historickou hodnotu. K nejcennéj$im objektim patfi budova
pradla uhli ¢ép. 265 zroku 1865, kde je zachovano c¢lenéni budovy
a ve fasadé z opukového zdiva jsou patrné pdvodni zaklenky z ¢ervenych
cihel. Mezi nejstar$i budovy patfi dum feditele ¢p. 1817 postaveny pred
rokem 1869 s plvodnimi architektonickymi prvky (¢lenéni §titd, kominy),
s fadou zachovanych femesinych detaild — vstupni dvefe. Zachovan zustal
rovnéz S§tit prvni konvertorové Bessemerovy ocelarny zroku 1875
v novoromanském neomitaném zdivu. Velkou pozornost si zaslouzi i hala
skladl zlet 1911-1912 v Dubici, navrzené ve stylu moderny s narocné
feSenou subtilni konstrukci ocelového krovu, jehoZ projekt pochazi z prazské
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Plén vapennych peci, archiv SOA Chodov, karton 10/28, fond PZS




kancelare Bratfi Prasilové a Co. NejpUsobivéjsi jsou trosky staveb koksoven,
rudného zasobniku s Zelezobetonovym mostem a pozUstatek kdysi
nejvys§siho plynojemu u nas. V tomto sméru je nutno zduraznit citelnou
absenci studie, ktera by feSila budouci vyuZiti celé VojtéSské huti jako celku
a zhodnotila stavebni fond nejen z pohledu pamatkové péce, ale také
v navaznosti na blizké méstské centrum.

Tomas Voldrab

Poznamky :

1) Prazska zelezérska spoleénost existovala az do znarodnéni v roce 1946, kdy byly
Zelezarny a ocelarna Poldi slou¢eny ve Spojené ocelarny n. p. Kladno.

Pouzita literatura:

SOA Chodov, fond PZS

Vapenné pece dnes, 2007, foto: T. Voldrab
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Umounéné vzpominky:
Josef Janous, posledni vedouci ohinai na Mayrovce

Tak, jak to u Vas s tou havifinou vlastné zacalo?

Zakladni Skolu jsem vychodil ve Smecné, kde jsme tehdy bydleli. Po Skole
to byla Stfedni primyslova $kola hornicka v Kladné, v roce 1960 maturita,
nasledna praxe na Dole Stalin v Ostravé a odtud po roce na tehdej$i DUl
Gottwald Il. ve Vinaficich. Nejdfive jako stfelmistr, pozdé&ji dispecer,
z dispeCera zpatky pod zem na revirnika a vedouciho ohfafl, ktery
soucasné vykonaval i funkci velitele zachranného sboru.

Byt zachranafrem nebylo v té dobé nic jednoduchého. Mnohdy musel
¢lovék zapomenout na osobni volno a byt vzdy pripraven nastoupit
do prace. Co Vas primélo vykonavat takovéto nesnadné povolani?
Tehdy to nebylo vibec jednoduché. Ohné, zapary a vyrony plynd byly
prakticky na dennim pofadku a jediné jejich v€asnou sanaci se dafilo
zajiStovat planované ukoly. VétSinou k této praci je zapotfebi i stfelmistra
a tak jsem absolvoval zachranafsky kurz a stal se ¢lenem zachranného
sboru. To mi bylo 25 let.

Co tomu fikala manzelka, ze jste vic v praci, nez doma u rodiny?

Asi jako kazda. Nejdfive nadavala, ale pozdéji ji jiz ani nepfekvapovalo,
Z2e mnohdy dochazelo nékolikrat v tydnu k mému odvolani na Sachtu. | pfes
velké pracovni vytizeni nam manzelstvi vydrzelo az dodnes a zato,
Zze manzelka se mnou méla velkou trpélivost, ji mnohokrat dékuji. U ohnari
byla tehdy celkem dobra parta. Pravidelné jsme se schazeli, pfipravovali
zajezdy na podnikova rekreacni stfediska a snazili se tak alespon
Castecné vynahradit rodiné nasi €astou pracovni zaneprazdnénost.

Vim, ze Mayrovka a Ronnovka byly Sachty s nejvétSim procentem
dalnich pozard. Nékdy se podarilo pozar lokalizovat pomérné hladce,
ale v nékterych pripadech dochazelo k velmi nebezpeénym situacim.

Ano to je pravda. Vzpominam si na velmi téZkou akci na useku Mayrau,
kdy koncentrace kyslicniku uhelnatého pfekraCovala 14 %, coz
se vzduchem tvofi vybusnou smés. Kazdou chvili hrozila moznost vybuchu
a z téchto divodl musely byt sanacni prace provadény velmi opatrné
a s rozvahou. Bylo rozhodnuto cely usek Mayrau uzavfit, plavenymi zatkami
zamezit pfistup vzduchu k pozafisti a timto zplsobem pozar zlikvidovat.
NejdFive sanacni prace zajiStovalo pfi kazdém zasahu 6 zachranafskych Cet
/30 zachranafd/, pozdéji, pfi plaveni uzaveér, se pravidelné stfidaly 3 Cety.
Teprve po tfech mésicich intenzivni prace se podafilo tento velky
a nebezpelny pozar zdolat. Pfi téchto velmi téZzkych akcich, byly tehdy
poprvé na Kladensku pouzity nové masky od firmy Drager, vybavené
dorozumivaci technikou. CetaF v zasahu se mohl kdykoliv pfes mikrofon
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zabudovany v masce domluvit s vedoucim z&kladny a soucasné se tento
hovor pfenasel i do dispecinku, kde byl nahravan.

ZkuSenosti zachranaifi zdold Mayrau a Ronna byly vyuzivany
i pfi nékterych tézkych havariich mimo Kladensky revir.

To bylo v Rosickém uhelném reviru na dole Jindfich v Zastavce u Brna.
Na tomto dole doslo k pozaru ve sténovém porubu, ktery byl veden Sikmo
z patra do patra. Pfi velmi rozsahlém poZaru se vytvofila na inkriminovaném
pracovisti vybuSna smés a vedeni dolu rozhodlo cely sténovy porub uzaviit.
PoCet mistnich zachranarl a jejich zkuSenosti vSak nepostacovali
k provedeni takového naroéného Ukolu a z téchto divodu bylo rozhodnuto
povolat do Brna kladenské zachranare. Nejdfive vyjela hotovost na Hlavni
bariské zachranné stanici /HBZS/, kterou tvofila jedna ¢eta profesionalnich
a dvé cety zavodnich zachranafl. Pozdé&ji se tito zachranafi vystfidali
s ostatnimi ¢etami ze vSech kladenskych doll. Doprava do Brna a zpét byla
zajistovana autobusem HBZS a kyvadlové CSAD Kladno. Pfi cest& do Brna
doslo na dalnici ke kuriosni situaci. Houkajici sirénou a modrym majakem
oznaceny autobus HBZS predjela Tatra 603 s policejnim doprovodem.
Néktefi zachranafi toto predjeti provazeli rlznymi USklebky a gesty.
Po nékolika kilometrech vSak byl autobus zastaven policii a jediné
vysvétleni, Ze se jedna o nebezpeli z prodleni pfivedlo straZzce zakona
k tomu, Ze tehdy z incidentu nevyvodili zadny zaver.

Kdyz to tak spocitam, tak jste odchazel do diichodu ve stejném roce,
kdy doslo k uzavieni Dolu Mayrau

Skongili jsme oba v jednom mésici. Ja oslavil 2. ervna 1997 55. narozeniny
a na Sachté byla 30. ¢ervna 1997 ukon&ena tézba. Jesté pred timto datem
vSak bylo nutné zajistit provedeni veskerych pfipravnych praci spojenych
s uzavirkou celého dolu. Po odchodu do dlichodu jsem jesté pracoval
na nékolika mistech, ale letos, po dovrSeni 65.let jiz s praci definitivné
kon&im. Novym, velkym koniCkem se mi stal internet a zahradka.

Jste dlouholety ¢len Klubu pratel Hornického skanzenu Mayrau - jak
se divate na soucéasné déni ve Skanzenu a co by se dalo zlepsit
v €innosti Klubu pratel hornickych tradic (KPHT)?

Jako pracujici dlichodce jsem se nemohl nékterych akci pofadanych Klubem
pratel zuCastiiovat. Nyni, doufdm, budu mit na kamarady ze Sachty vice
Casu. Po vzniku nového Klubu pratel hornickych tradic — Kladno o.s. jsem
presvédéen, ze vybor KPHT je schopny fesit vznikajici problémy a uspésné
tak zajiStovat veSkerou c&innost tohoto Klubu. Ra&d si pfectu i Hornicky
zpravodaj, ktery zacal pravidelné vychazet a odrazi historii dolovani uhli
na Kladensku. Obsah Hornického zpravodaje je vyvazeny a publikované
¢lanky jsou zajimavé.
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Redakéni rada Hornického zpravodaje dékuje panu Josefu Janou$ovi
za poskytnuty rozhovor a dodateéné blahopfeje k jeho zivotnimu jubileu
65. let, které oslavil 2. ervna 2007. Pfejeme hodné zdravi, staly Zivotni
optimismus a mnoho $tésti a rodinné pohody.

Jaroslav Grubner

Josef Janou$ na Mayrau v roce 2007, foto: Jan Uvacek
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Predstavujeme kolektivni ¢leny Klubu pratel
hornickych tradic (KPHT) Kladno o.s.

Metrostav, a.s.

Akciova spole¢nost Metrostav, ¢len nadnarodni skupiny DDM
Group, patfi k nejvétsim a tradi¢né stabilnim Ceskym stavebnim firmam.
Vznikla vroce 1971 jako Uzce specializovana spole¢nost na stavbu
prazského metra a pfedevSim v 90. letech 20. stoleti se transformovala v
univerzalni stavebni firmu, ktera se na domacim trhu i v zahrani¢i zaméfuje
na generalni dodavky staveb. Na c¢eském trhu vSak zdstava
nejvyznamnéjSim dodavatelem vysoce specializovanych praci provadénych
hornickym zplsobem, jakymi jsou razby tuneld a S$tol nejraznéjSich
parametr(l. Pfi realizaci projekt( vyuzZiva nejen své bohaté zkusenosti s praci
v podzemi, ale také progresivni technologie, o jejichz nesporném pfinosu se
jiz presvédéila Fada investorti v Ceské republice, na Slovensku i jinde v
zahranici.

Mnohé stavby, na nichz Metrostav zanechal svou pecet, se zapsaly
do kroniky technickych unikatd a jejich vyjimeénost potvrzuji i prestizni
ocenéni, ktera spolecnost ziskala v domacich i zahrani¢nich soutézich.

Jen v posledni dobé firma realizovala hned nékolik vyznamnych
tunelovych staveb — tunel Mrazovka na Méstakém okruhu v Praze, trasu
metra IV. C1 z HoleSovic do Ladvi, jejiz sou€asti jsou unikatni vysouvané
tunely pod Vitavou a vlbec prvni razena jednolodni stanice Kobylisy,
dalniéni tunely Panenska a Libouchec na dalnici D8 a tunel Valik na
dalniénim obchvatu Plzng, Zelezni¢ni tunely Krasikov Hnévkovsky Il na Il.
Zelezniénim koridoru ¢&i tunel u Bfezna, ktery je nejdelSim a jednokolejnym
tunelem v CR. Ve fazi dokondeni je Zelezniéni tunel pod prazskym Vitkovem,
tunel u Klimkovic na dalnici D47 a po stavebni strance bude dokonc¢ena i
cela trasa IV. C2 prazského metra. Metrostav véak nestavi pouze v Ceské
republice, ale také dva silni¢ni tunely o celkové délce cca 11 km na Islandu a
dalniéni tunel v Chorvatsku.

Zahajena byla také vystavba tzv. tuneld Blanka na
v severovychodni ¢asti prazského Méstského okruhu, kterd patfi k nejvétsim
dopravnim projektiim v metropoli.

PhDr. Blanka Hrdinova, Metrostav, a.s.
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Timex Zdice s.r.o.

Spole¢nost byla zaloZzena vroce 1994. Svymi pracemi pfimo
navazala na ¢innost byvalého statniho podniku Geoindustria. Od svého
zaloZeni pracovala spole¢nost na zakazkach pro rizné tuzemské
i zahrani¢ni subjekty a to hlavné v oblasti loziskové geologie - od zpracovani
projektt az po samotnou realizaci prlizkumnych a vyhodnocovacich praci.
Kromé& Ceské republiky byly provadény prace téz v Némecku, Burkina Faso,
Makedonii a Uzbekistanu.

Od zalozZeni spole¢nosti vroce 1994 zaméfeni na provadéni
loZiskového prizkumu jak rudnich tak nerudnich a netradi¢nich surovin.
Do roku 1997 prace specializované prevazné na Au rudy, dale wollastonit,
spongility, Stérkopisky a dal8i suroviny. V nasledujicich letech, kdy nastal
Utlum praci zaméfenych na vyhledavani lozisek rudnich surovin v Ceské
republice a to jednak v disledku stagnace a poklesu cen, jednak uméle
vykonstruovanymi protestnimi kausami, provadéla spoleCnost tyto prace
v zahrani€i. Kromé loziskové geologie provadi spole¢nost hornické prace
a prace provadéné hornickym zplsobem spocivajicim hlavné v zabezpeceni
a sanaci starych dalnich dél i jinych podzemnich prostor.

V sou€asné dobé provadi spole€nost loziskovy prazkum
na Mo rudy v prizkumném uUzemi na Rakovnicku a na Zivcové suroviny
na PFibramsku.

Struény vycet praci:

Prazkum nerostnych surovin: -Au rudy — Petrackova hora,
wollastonity, aktivni pfisady
do cementu, polymetalické rudy
— Chrastice, Kasejovice,
geochemicka prospekce Au-rud,
Mo-rudy — &istecko jesenicky
masiv, zivcova surovina.

Ugelové geologické mapovani: -jilovské pasmo

Posudkova &innost: -databaze pasportu lozisek pro
registr nerostnych surovin
ucelové databaze
CR (pro Geofond Praha)
-vyhledani a revize starych
a opusténych dulnich dél
(MZP CR)
-rebilance loZisek nerostnych
surovin, vypoCet zasob
Au-rudy (Voltyfov, Destno)
Stérkopisky (Bohdanec)
stavebni kamen, dekoracéni
kamen
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Environmentalni geologie:

Zahrani¢ni prace:

Némecko

Burkina Faso
Makedonie

Slovensko

Balkan

Uzbekistan
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ropné latky — Desta Décin,
objekty armady CR,
technologicky pokus ziskavani
Hg ze zemin v okoli elektrolyzy
— Spolchemie Usti nad Labem
(spoluprace s firmou KAP)

Geochemicka prospekce Au rud
v oblasti Schiefer Gebirge —
Durynsko, Bavorsko

prospekce Au rud
Geochemicka prospekce Au rud
v oblasti Kratovo a Kavadarci
reSerSe vyskytu rud Au, Ag
epidermalniho

charakteru stfedniho a
vychodniho Slovenska

reSerse epidermalnich Au
lozisek v oblastech Slovenska,
Madarska, Rumunska a
Bulharska

Environmentalni zhodnoceni
Ferganské kotliny

z hlediska vodnich zdrojt

RNDr. Olga Bubnikova, Timex Zdice s.r.o.



Zajisténi havarovangho IV. patra starého grafitového dolu Amost, které slouZi k odvod-
néni osmipatrového dulniho dila v Ceském Krumlové, foto: archiv Timex Zdice s.r.o.

42



Zavos S.r.o.

Vznik spole¢nosti je spojen s transformaci pdvodni investorsko-
inzenyrské organizace Vystavba inzenyrskych staveb (VIS Praha) v prvni
poloviné devadesatych let 20. stoleti. Spole¢nost Zavos s.r.o., zalozena
vroce 1994, navazala na dlouholeté zkuSenosti s pfipravou a realizaci
inZenyrskych staveb, zejména v oblasti staveb vodohospodafskych, staveb
kolektort a technické vybavenosti.

Spole¢nost zajistuje v ramci svych komplexnich sluzeb pro
investory prakticky cely rozsah ¢innosti, od pfipravy staveb, pfes jejich
realizaci az po kolaudaci, pravni sluzby, odborné posudky, geodetické
¢innosti a Ffadu dalSich. InZenyrské cinnosti spole¢nost zajistuje jak pro
hl.mésto Prahu, tak pro jednotlivé méstské ¢asti i jiné investory. S méstskymi
castmi spolupracuje rovnéz pfi vytvareni a upfesfiovani plani
na modernizaci €i rozSifeni technické infrastruktury. Pro zajisténi takovychto
naroénych ukoll disponuje Zavos s.r.o. odborné zdatnymi a zku$enymi
pracovniky, v€etné autorizovanych inzenyrll a technik(i, drziteld Fady
specialnich osvédceni, ktefi pokryvaji celé spektrum oborl - od pozemniho
stavitelstvi, vodohospodarskych staveb, podzemnich staveb
a technologickych vybaveni aZz po odborniky v majetkopravni  oblasti,
geodetickych ¢&innostech a zajisténi nékterych oblasti geotechnického
monitoringu.

V oblasti projekéni Zavos s.r.o. vyuzivda fady renomovanych
projekénich atelier a spolecnosti, pfi realizaci staveb, pak mnoha
stavebnich firem, které predstavuji ve svém oboru skute¢nou $picku,
namatkou spole€nosti Subterra a.s., Metrostav a.s., Pragis a.s., Skanska CZ
a.s., EKIS s.r.o., Cermak a Hrachovec a.s., NAVATYP a.s., Energie stavebni
a banska a.s., Primstav a.s. a rada dalSich. Nezanedbatelnou oblasti
je i spoluprace s odbornymi pracovisti CVUT — Fakulta stavebni.

Za ffinact let, které uplynuly od vzniku spole¢nosti, je mozno
predstavit mnoho zajimavych a €asto i unikatnich staveb, na jejichz vzniku
se nemalou mérou podilela. Z téch nejvétSich Ci nejzajimavéjsich jmenujme
alespon kanalizaéni sbérae G, CLX a CL, rekonstrukci vodovodni sité
na prazskych Vinohradech, vodovodni fady Jesenice - Kopanina
1. a 2. stavba, lll. vodovodni fad Karany — Praha, vystavba fady novych
a intenzifikaci stavajicich ¢istiren odpadnich vod. Velmi zajimavou stavbou,
a to i zhlediska architektonického, byla téméf jeden a pul miliardova
rekonstrukce Podolské vodarny. Zejména v poslednich letech je zajistovana
v fadé prazskych okrajovych ¢&tvrti vystavba ¢i rekonstrukce kanalizace
vodovod(, v€etné naslednych celkovych rekonstrukci vozovek i chodniku
a vysadby zelené. Takto jiz byly zkraSleny ulice i celé C&tvrti napfiklad
v Hornich Pogernicich, Dubégi, Kbelich, Cakovicich, Lipencich, Zbraslavi,
Stérboholech, Dablicich a fadé dalsich mist. K jinym aktivitim spolegnosti
Zavos s.r.o. voblasti vodohospodarské patfi i rekonstrukce vodojem(
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a Cerpacich stanic, napf. vodojem a Cerpaci stanice Jesenice Il, na Brusce,
Vyhlidky.

Stranou nezUlstava ani oblast dopravnich staveb, v ramci niz jsou
rekonstruovany nebo nové budovany zejména mistni komunikace, v€etné
odvodnéni, parkovist, uprav vodoteci a vysadby nové zelené.
patfi bezesporu vystavba kolektort v centralni oblasti hl.m. Prahy. Vystavba
kolektorové sité byla v souladu s Generelem kolektorizace zahajena
v centralni oblasti Prahy v poloviné 80-tych let minulého stoleti. Od té doby
se rozrostla do délky mnoha kilometrd a to s nemalym pfispénim pravé
spole¢nosti Zavos s.r.o. K jiz hotovym a provozovanym kolektordm Centrum
I., C LA, Nova radnice, Tylovo divadlo, Celetna, Pfikopy a Rudolfinum se jiz
v tomto roce pfifadi dalSi, kolektor Vodi¢kova. Zaroven probiha intenzivni
pfiprava dalSich kolektorovych staveb, namatkou kolektory Centrum -
Smichov, Hlavkav most, Revoluéni. V ramci vystavby vlastnich kolektoru
byla realizovana i vystavba prostor Centralniho dispecinku kolektorud, véetné
podzemniho objektu a s tim spojena zdafila uprava Senovazného namésti
v Praze 1 s parkovou uUpravou, kasnou i sochafskou vyzdobou. Z dalSich
staveb, které zUstavaji ukryty v podzemi patfi dokonéeny kabelovod
v Revoluéni ulici a také v souCasné dobé rozestavéné kabelové tunely
Smichov jih a Vitava s naro€énym podchodem feky. V oblasti pozemniho
stavitelstvi se Zavos s.r.o. podilel a podili na vystavbé bytovych domu
napfiklad v Dablicich, Radoting, Miskovicich, Dub¢i a Dolnich Pocernicich.
Ke zdafilym, a na rozdil od ryze technickych dél i pohlednym stavbam, patfi
i postavené domy s pec€ovatelskou sluzbou v Radoting, Zli¢iné, Béchovicich,
Zbraslavi a Kbelich. Samostatnou kapitolou byly i ¢innosti spojené s likvidaci
nasledkl katastrofalnich povodni v srpnu 2002, zejména rekonstrukce
kolektoru, které byly povodni zasazeny ¢&i likvidace skladky povodnovych
odpadt v Lipencich. Na tuto ¢&innost navazuje i pfiprava a realizace
nékterych Casti systému protipovodriové ochrany hl.m. Prahy. | z tohoto
struéného vyctu je patrno, Ze za&bér spolecnosti Zavos s.r.o. je skute¢né
velmi Siroky a spole¢nost se dokaze pohotové pfizplsobit poptavce na trhu
investi¢nich zakazek.

Sidlo spole¢nosti Zavos s.r.o. je na prazskych Vinohradech,
provozovna je vSak umisténa v nenapadném, avSak pfijemném historickém
objektu, ktery se nachazi v arealu Masarykova nadrazi v Praze 1, v blizkosti
ruSné kfizovatky U Bulhara. Cestu sem si nasSla nepfeberna Fada
spokojenych zakaznikl z fad investorU, ale i projektant a stavebnich firem i
potencialnich pfistich zakaznik( spole¢nosti.

Ing. Jan Mynafik, Zavos s.r.o.
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Setkani kolektivnich ¢lent na Dole Mayrau

Dne 14. &ervna se v prostorach Hornického skanzenu Mayrau
uskuteénilo setkani zastupcl kolektivnich €lend Klubu pFatel hornickych
tradic Kladno. V uvodu setkani byli predstaveni zastupci jednotlivych
organizaci a predseda Klubu Ing. Vladimir Cufik pfitomné seznamil
s okolnostmi vzniku a s ¢innosti Klubu. Poté byli zastupci kolektivnich ¢lend
seznameni s programem kulturnich akci, které se v letoSnim roce budou ve
skanzenu Mayrau pofadat a bylo jim pfedano osvédCeni o kolektivhim
Clenstvi v Klubu. Zavérem setkani byli pfitomni vyzvani k prohlidce
skanzenu. Tato prohlidka se setkala s velikym ohlasem. Slavnostniho
setkani se zucastnili zastupci téchto kolektivnich ¢lenu:

Ing. Solar za organizaci Energie - stavebni a bariska, a.s.
Ing. Ny¢ — KARBONIA Kladno, a.s.

Ing. Korbel — Velkolom Certovy schody, a.s.

Ing. Poloprudsky a Ing. Cernd — ZAVOS s.r.0.

Ing. Cerny a pi. Cerna — RAKO — LUPKY, spol. s r.o.

Ing. Vosicky — Cermak a Hrachovec, a.s.

Ing. Studniéni a Ing. Simdnek — TRIMAX, a.s.

Ing. Vida, sl. Rejtharova — SKANSKA BS, organizacni slozka
Ing. Sarboch — Hlavni banska zachranna stanice Praha, a.s.
Ing. Typlt — Metrostav, a.s.

Ing. Stoklaska a Ing. Chabr — PRAGIS, a.s.

Zavérem mi dovolte, abych touto cestou vyjadfil jménem klubu
podékovani jednotlivym kolektivnim ¢lenim za ucast a finanéni prostfedky,
se kterymi podporuji ¢innost Klubu pfatel hornickych tradic Kladno o.s., a
véFim, Zze podobnych akci se v budoucnu uskutecni vice a setkaji se stejnym
ohlasem jako nyni.

Ing. Vlastimil Neliba
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Predani osvédceni o Kolektivnim clenstvi KPHT Kladno o.s. generalnimu rediteli firmy
PRAGIS a.s. ing. Stoklaskovi, foto: Jan Uvacek
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Muzejni noc ve skanzenu Mayrau

Stejné tak jako v lofiském roce byla i na letoSek pfipravena
v Hornickém skanzenu na dole Mayrau akce ,Muzejni noc®. V sobotu
19. kvétna od 20 hodin mohli no€ni navstévnici obdivovat obé& osvétlené
tézni véze a se svymi pravodci pak navstivit i ostatni budovy hornického
skanzenu. Tajuplnost celé akci dodavaly zapalené svicky a louce,
rozmisténé v téZnich budovach, na nérazistich a podél celé trasy prohlidky.
Velmi vhodné se =zachovali i vyruSeni netopyfi, ktefi obCas prelétli
nad hlavami vydéSenych navstévniki a zejména nékolik Zen pfinutili
k hlasitému vykfiku. Hlasité vykfiky se pozdéji ozyvaly i ze straSidelného
podzemi, do kterého se néktefi z uc€astnik(l odvazili. Ale to se jiz ozyval
ze salu fetizkovych koupeli monoténni zvuk varhan a pravidelny uder bubnu
odpocitaval posledni minuty pfed dal$i akci.

Sal fetizkovych koupeli byl osvétlen pouze nékolika lou¢emi. Hned
u vchodu stéli mnii v sutanach s nasazenymi kapémi a rozdavali letacky
s programem. Navstévnik se tak dostal béhem okamziku ze soucasnosti
o nékolik stoleti spét do zinscenovaného objektu stfedovékého klastera.
Pomysliny oltaf osvétlovalo pouze nékolik mnichl louéemi. Pfed nim staly
pfipraveny lavice pro divaky, ktefi se mohli alespori v mySlenkach pfenést
do davné doby a stat se soucasti stfedovékych modliteb. Hned prvni piser
smiSeného péveckého sboru, ktery nastoupil po celém obvodu salu byla
velmi emotivni. Pisefi A NA ZEMI UPOKOJENI (z roku 1572) pfichazela
k divakovi, ktery byl celym sborem obklopen, prakticky ze vSech koutd. Toto
velmi pusobivé zahajeni koncertu pokraCovalo programem, ve kterém
zaznélo Latinské mesni &teni ze 14. stoleti PRIMO TEMPORE, dale
improvizacni  zpracovani  Gregorianského choralu PROCEDENTEM
SPONSUM 2z 15. stoleti. Divakovi byla nabidnuta i dila daleko mladSich
skladateld, jako Hficka RAKA — TAKA od Haralda Weisse, ktera méla veliky
Uspéch a dalsi dila od polskych autord Andrzeje Koszewskiho a Jozefa
Swidera, TEMPORALE od Belgického autora Sebastiaana van Steenberge,
ale i Cast z pravoslavné liturgie PRIIDITIE POKLONIMSJA od ruského
skladatele Petra lljise Cajkovského. Na z&vér koncertu zaznéla minikantata
pro dva sdlisty, sbor a Samansky buben RAUA NED MINE (Zaklinani Zeleza)
zroku 1972 od estonského skladatele Veljo Tormise. Sdlovych
zaklinaéskych partd se ujali Stanislav Mistr (tenor) a Jaromir Nosek
(baryton). Smigeny pévecky sbor JASON z Havlitkového Brodu Fidil
sbormistr Michal Hajek. Vykon tohoto souboru ocenili divaci dlouhotrvajicim
potleskem a vynutili si tak i maly pfidavek. Po ukon&eni programu byl
zarazen je$té jeden neformalni pfidavek v pfizemi vstupni haly.

Na oplatku pozvali pravodci Hornického skanzenu vSechny ¢Eleny
péveckého sboru na prohlidku straSidelného podzemi. Shodou okolnosti
se jiz blizila pllnoc a vykfiky vylekanych hostd byly na misté.
Ze straSidelného bludisté v8ak v8ichni vychazeli rozesmati a spokojeni.
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Rozesmati a spokojeni byli nejen vSichni nocni navstévnici,
ale i vSichni pofadatelé, zejména z dobfe pfipravené akce a z nevSedniho
kulturniho zazitku.

Jaroslav Grubner

Pévecky sbor Jasori, Muzejni noc na Mayrau, 2007, foto: Jan Chuchel

48



Hloubka détského pohledu

Vinarice - misto, kde bydlim

komunitni projekt Sladeékova viastivédného muzea v Kladné a Z§ a MS
Vinarice, zafi 2006 - zafi 2007

vystava v ramci IV. bienale Industrialni stopy

LVinafice jsou krasna a mila obec, tedy do té doby, dokud néjaka
dobra duSe u nas v ulici nezatopi uhlim,” zakyné 6. tfidy. Podobné postfehy
vinafickych déti nejsou vyjimkou. Déti jsou bezprostfedni a nestydi se
vyjadfit svlj nazor na véc. Ten mély moznost projevit od zafi Skolniho roku
2006/2007, kdy zacCal probihat projekt, na jehoz konci bylo planovano
vytvofeni ,obrazu® Vinafic o€ima mistnich déti. Cilem celého podniku nebylo
donutit vinafické déti k obsahlym znalostem historie obce, ale naopak
dulezita byla cesta - proces sbirani, zjiStovani, utfidovani a nasledna
aplikace informaci z nejriznéjSich oblasti tykajicich se Vinafic. Béhem
tohoto procesu se déti mély naucit rdznym socialnim kompetencim,
zvladnout orientaci v pamétovych institucich (typu muzeum, archiv,
knihovna), praci s informacemi a zejména uvédomit si sv(j Zivotni prostor,
komunitu, lokalitu.

Jestli to celé zvladlo vSech 136 déti vinafické Skoly, zda je prace na
projektu pokazdé bavila a jak se podafilo ziskané poznatky aplikovat ve
vyuce se mUzete dozvédét na vystavé ,Vinafice - misto, kde bydlim* v
Hornickém skanzenu dolu Mayrau u Vinafic od 31. 5. do 30. 9. 2007 ¢i na
webu Sladeckova muzea www.omk.cz, pfipadné vas odkazeme na katalog
vystavy nebo osobni konzultaci. Jako autofi projektu miZzeme hovofit pouze
za muzeum, které si ztéto spoluprace a z jiz pétileté zkuSenosti se
vzdélavacimi programy pro $koly odneslo fadu poznatkd a ambice, vytvofit
prostor pro nadstavbové vzdélavaci programy v kladenském regionu a
propojeni téchto aktivit pfi naplfiovani ramcového vzdélavaciho planu
s ¢innosti muzea. Uvidime, zda nepujde jen o ambice teoretické.

Podékovani na konci patfi nejen kolegim do muzea, ktefi museli
uskroviiovat svUj pracovni prostor pfed stohy détskych vykresa, ale hlavné
Centru muzejni pedagogiky pfi Uméleckoprimyslovém muzeu v Praze,
v ramci jehoz seminare ,Partnerstvi mezi muzeem a Skolou jako nastroj
obnoveni ducha mistniho spole€enstvi“ nd$ projekt vznikl. Zaroven by
projekt nemohl byt uskute¢nén bez finanéni podpory nadace Preciosa.
A samoziejmé bez déti a pedagogtl ZS ve Vinaficich.

Pavla Zvachtova
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foto: Jaroslav Vy.
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Vystava Vinarice
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Vystava Vinarice — misto, kde bydlim, foto: Jaroslav VySin
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Mezioborova konference - Kladno minulé a budouci

15. Cervna 2007 se v budové vratnice Poldi Hitte v Kladné
uskuteCnila mezioborovd konference, ktera se tykala témat souvisejicich
s rozvojem Kladna, primyslové zoény, technickych pamatek a technickych
objektd na uzemi Kladenska. Mimo jiné i o vyznamu architekta Josefa
Hoffmanna a jeho spolupraci s Poldinou huti v letech 1902 -1932.

Konference se konala pod zastitou Statutarniho mésta Kladna,
Vyzkumného centra primyslového dé&dictvi CVUT v Praze, Rakouského
kulturniho féra v Praze, Spole¢nosti Poldi Hitte s.r.o. a Hornického
skanzenu Mayrau.

Jednotlivi specialisté upozornili ve svych pfispévcich na hodnoty
mésta Kladna. Na pfikladech ukazali moznost pfipadné ochrany technicky
a architektonicky zajimavych staveb, pro které v sou€asné dobé& chybi
vyuziti a uvedli jiné, pozitivni pfiklady v Cechach a v zahranigi. Upozornili
i na urbanistické a pfirodni celky jako jsou napf. hornické kolonie &i byvalé
haldy, které jsou podle poslednich vyzkum@ vyznamnymi ekologickymi
biotopy a mély by se stat védomou a reflektovanou soucasti mésta.

V &asti prisp&vku Vaclava Cilka ,Upadek hornickych mést - vize
druhého zivota a nové identity“ se objevili tyto teze:

Od zdroju k lidem: co udélat pro budoucnost mésta ?

Pravdépodobné nejvétsi rozdil mezi minulosti a sou¢asnosti je ten, Ze drive
bylo mozné k rozvoji uréitého mista vytvorit materialni podminky a technické
zazemi, ale v sou¢asné dobé, kdy i slozité technické operace jsou relativné
snadné, se nejvét§im problémem stavaji lidé. TéméF vSude nejenom
na Kladné se opakuje situace, Ze i kdyZ nezaméstnanost dosahuje 8-10%,
tak tovarny nemaji spolehlivé a vzdélané pracovniky anebo neseZenou
vhodny management. BéZné se stava, Ze v nové tovarné pracuje jen kolem
30-40% mistnich lidi a zbytek je nutné dovést ze Slovenska, Polska,
dokonce i Némecka a odjinud. Tento trend se bude pfi nevyhnutelném
starnuti populace dale prohlubovat. Pojdme se na cely problém podivat
z obou uhld, tedy z hlediska materialnich i lidskych zdroju.

Mésto: v této dobé se nam zda, Ze na nic nejsou penize, ale dojde-li
v méfitku dalSich 5-10 let ke zdraZeni cen ropy a v navaznosti cen vSech
energii, budeme prekvapeni, v jakém blahobytu jsme viastné Zili. Je proto
vhodné neodkladat investice do budoucnosti, ale pokusit se vytvorit
dlouhodobou koncepci rozvoje mésta. Jeji soucasti by mély byt tyto rozvahy:
e UdrZeni dobré dopravni dostupnosti nejenom s Prahou, kam fada
obyvatel dojizdi za praci, ale také s kladenskym zazemim, odkud
do Kladna lidé prijizdéji.
e Prubézné investovat do solidni infrastruktury, tedy komunikaci,
vodovodu, kanalizace a dalSich technickych spojeni.
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PoloZit si otazku, jak by zdraZeni ropy o dvojnasobek
aZ trojnasobek ovlivnilo zZivot mésta, tedy vytapéni budov, dopravu
a dojizdéni za praci. Re$eni pravdépodobné lezi v dobrém
energetickém auditu budov a zafizeni a rozvoje mésta spis v jeho
hranicich nez ve vzdalenéjSich suburbiich.

Resit problém, co se starnouci populaci. Méme dost nemocnic,
domu pro seniory, péSky dostupnych obchodu a turadi?

Lidé: ve srovnani s Prahou mize Kladno jiz dnes nabidnout klidnéjsi Zivot,

Na druhou stranu zdédilo problematickou povést ,rudého a cerného Kladna“,
tedy mésta, kde se ,nic“ zajimavého nedéje a odkud je nutné vyrazZet
za kulturou. Jak jiz bylo fe¢eno pro Kladno za dvacet let bude nezbytné
udrzet a pfilakat nadané lidi. To je mozné témito zpGsoby:

Dobré zakladni a stfedni Skolstvi, vyhledové podporovat rozSifovani
a zakladani fakult a védeckych ustavd. Cilem je vytvorit vlastni
akademickou komunitu a nikoliv sbor dojiZzdéjicich ,profesori”.
Péce o lidi zahrnuje dobré zdravotnictvi a celkové pratelsky vztah
mésta ke svym obcanum.

Péce o kulturu, tradici a pamét’ mésta. Tomuto bodu bude vénovan
nasledujici oddil.

Cisté zivotni prostredi.

Kultura a péce o pamét: Podle analogii s jinymi hornickymi a industriélnimi
meésty, ktera jiz prodélala preménu, se domnivam, Ze z hlediska kultury jsou
pro Kladno vhodna nasledujici opatreni:

1.
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Udrzeni divadla nejenom pro kulturu jako takovou, ale kvdli
vytvofeni urcité elity mésta, tedy skupiny chytrych lidi, ktefi
se navzajem znaji a vyménuji si informace.

UdrZeni méstského, respektive regionalniho muzea a to opét ani
ne tak z hlediska sbirek, ale kvuili odbornikiim, ktefi budou znat
hodnoty mésta a kraje.

Klub pro mladé lidi sice sebou prakticky vsude pfinasi hluk
a nechténé vystrelky, ale pomaha udrzet mladé lidi doma.

Néjaka forma mistniho ¢asopisu vytvari sit lokalnich patriotd,
spojuje mistni odborné i laické experty a prohlubuje studium mésta
a jeho okoli.

Galerie pritahuje do mésta lidi odjinud, ktefi pfinaseji nové
mysSlenky.

Divadlo, muzeum, klub, galerii a ¢asopis mize mit v podstaté
Jjakékoliv. mésto, ale je vhodné, aby misto mélo néco navic.
V pfipadé Kladna to je Mayrovka jako hornicka pamatka
nadnarodniho vyznamu. Mayrovka se jednak stala pfipomenutim
kladenské minulosti, ale diky dalSim uméleckym programim



a nau¢nym prednaskam i socialnim a informac¢nim kanalem. Kladno
nikdy nebude mit pamétku typu katedraly, ale ani Praha nikdy
nebude mit nic podobného Mayrovce.

7. Péce o vybrané pamatky.

V zafi bude pfipraven sbornik se vSemi pfispévky z konference. Obsahem
sborniku budou tato témata:

Zdenék Slepicka, tajemnik Statutdrniho mésta Kladna, avodni slovo
Zdenék Kuchynka, Sladeckovo vlastivédné muzeum v Kladné,

Od méstysu ke kralovskému hornimu méstu

Jak se proménilo Kladno od konce 18. stoleti, kdy bylo v jeho blizkosti
nalezeno uhli. Nové poznatky ziskané pfi vytvareni Historického atlasu
Kladna, ktery na podzim vyda Historicky Ustav AV CR v Praze.

Vaclav Cilek, Geologicky Ustav AV CR v Praze,

Upadek hornickych mést — vize druhého Zivota a nové identity

PFiklady mést, které proZily i proZiji upadek, ale ve svém ,druhém* Zivoté
se dokazaly uplatnit. Vize Evropy v roce 2025 - Ustav pro strategicka studia,
Pafiz. Co z ni vyplyva pro Kladno?

Benjamin Fragner, Vyzkumné centrum primyslového dédictvi

CVUT v Praze, Proména hodnot a limity fantazie - ptiklady a vyznam
inicianich projektd

Tomas Senberger, Vyzkumné centrum priimyslového dédictvi

CVUT v Praze, Kladenskad brownfields - potencial rozvoje mésta
Tomas Gremlica, Ustav pro ekopolitiku, Praha, Jsou haldy jizvou

v kladenské krajiné nebo jeji cennou soucasti?

Zdenka Vajdova, Sociologicky ustav AV CR v Praze, Pohoda nebo
Prosperita? Jaky pfibéh se zacal na Kladné odvijet? Fantazie roku 2003
a skutecnost roku 2007.

Radoslava Schmelzova, historicka uméni, Vojtésska hut’ - 1. moderni
hut na Kladné

Michal Hartl, historik uméni, V uslechtilém prostredi se dafi uslechtilé
praci. Alexandr Pazzani a Josef Hoffmann v Poldiné huti.

Dagmar Koudelkova, Design centrum, Praha, Moravska galerie, Brno,
Josef Hoffmann, jeho dilo a vyznam

Milos Horejs, Narodni technické muzeum v Praze, Aplikace
nacionalnésocialistické architektury v ¢eskych zemich v letech 1938-
1945. Stopy, které zanechali na nasem Uzemi zastanci rustikalné idylického,
regionalistického stylu

Tomas Voldrab, AVU Praha, Hornické kolonie na Kladensku

Eva Volfova, NPU, Praha, Kostel sv. Mikuldse a ,,namésti“ v Hnidousich

DalSi informace na www.mayrau.wz.cz a www.idustrialnistopy.cz

Dagmar Subrtova
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http://www.mayrau.wz.cz/
http://www.idustrialnistopy.cz/
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Seznam kolektivnich ¢lent

Energie — stavebni a banska, a.s.
KARBONIA KLADNO, a.s.
Subterra a.s.

Velkolom Certovy schody, a.s.
Cermak a Hrachovec, a.s.
ZAVOS s.r.0.

RAKO-LUPKY, spol. s r.o.

Skanska BS a.s., organizacni slozka
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Stavebni geologie — IGHG, spol. s r.o.
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. Sladeckovo vlastivédné muzeum v Kladné
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. Metrostav, a.s.
. TRIMAX, a.s.
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. Hlavni banska zachranna stanice Praha, a.s.
. PRAGIS, a.s.
. Varis, spol. sr.o.
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. Prazské vodovody a kanalizace, a.s.
. TIMEX ZDICE s.r.0.
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obchod kdévou

Kladno - Masarykova 97.
Viastni elektrickd prcil?l kévy:

Séacek s reklamou obchodu Josefa Porazila s tfemi ¢ernousky nesoucimi kavu, archiv
Sladeckova viastivédného muzea v Kladné (obr. k ¢lanku Kava u Porazili chutnala

i presidentu Masarykovi).
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